GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

CONTRATO N° STM/005/2017
PROCESSO N° STM/00348/2014
TERMO DE ADITAMENTO N° 01

TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO
N° STM/005/2017, CELEBRADO ENTRE O
ESTADO DE SAO PAULO, REPRESENTADO
PELA SECRETARIA DOS TRANSPORTES
METROPOLITANOS - STM E PELA COMPANHIA
PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS -
CPTM E O CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG.

Pelo presente instrumento elaborado para um unico efeito, as partes abaixo assinadas, de
um lado, o ESTADO DE SAO PAULO, representado pela SECRETARIA DOS
TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM, constituida de acordo com as leis da
Republica Federativa do Brasil, com sede na Rua Boa Vista n® 175 - Bloco “B” - 10° andar,
Centro, CEP 01014-001, Cidade de S&o Paulo - SP, Brasil, inscrita no CNPJ
n°® 66.858.689/0001-06, neste ato representada pela Unidade de Coordenagéao de Projetos -
UCP/STM, Sr. RICARDO LUIZ HIDALGO PEREIRA DA COSTA, doravante denominado
Comprador e pela COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM,
constituida de acordo com as leis da Republica Federativa do Brasil, com sede na Rua Boa
Vista n° 185 - Bloco “A” - 9° andar, Centro, CEP 01014-001, Cidade de Sao Paulo - SP,
Brasil, inscrita no CNPJ n°71.832.679/0001-23, neste ato representada pela Diretora
Administrativa e Financeira, Sra. FELISSA SOUSA ALARCON:; Diretor de Operacio e
Manutencéo, Sr. LUIZ EDUARDO ARGENTON; Gerente Geral de Manutencao, Sr. WILSON
NAGY LOPRETTO e o Gerente de Manutengdo de Material Rodante, Sr. FABIO ABUD
ORTONA, doravante denominada Administradora / Interveniente e, de outro lado, o
CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG, criado sob as leis da Republica Federativa do Brasil,
com sede na Rua Anhanguera n° 574, Barra Funda, CEP 01135-000, Cidade de Sio Paulo -
SP, Brasil, inscrita no CNPJ n° 28.443.531;’0001—78, doravante denominado Fornecedor,
formado pelas empresas TEMOINSA DO BRASIL LTDA., empresa lider, constituida de
acordo com as leis da Republica Federativa do Brasil, com sede na Rua Anhanguera n°® 574,
Barra Funda, CEP 01135-000, Cidade de S&o Paulo - SP, Brasil, inscrita no CNPJ n°
02.587.355/0001-54, neste ato representada pelo Procurador, Sr. EDSON GHIRO:; e CRRC
QINGDAO SIFANG CO. LTD., constituida de acordo com as leis da Republica Popular da
China, com sede no No. 88 Jinhongdong Road, Distrito de Chengyang, Qingdao 26600,
Republica Popular da China, Numero de Cadastro Nacional n°® 91370200740365750X, neste
ato representada pelo Procurador, Sr. ZHANG ANYING, concordam em aditar o Contrato
firmado para o SERVICO DE PROJETO, FABRICACAO E COMISSIONAMENTO DE 8
(OITO) TRENS, DE 8 (OITO) CARROS CADA, TOTALIZANDO 64 (SESSENTA E
QUATRO) CARROS CADA PARA LINHA 13 (JADE) DA COMPANHIA PAULISTA DE
TRENS METROPOLITANOS - CPTM, ajustando e convencionando as obrigagbes e
compromissos reciprocos que assumem, nos termos da Lei Federal n° 8.666/93 e suas
alteracbes, bem como pela Lei Estadual pertinente, nas condigées estabelecidas nas
seguintes clausulas:

1 OBJETO M» (é

1.1 O presente Termo de Aditamento tem por finalidade: \ —E E

1.1.1 a formalizagdo de desconto concedido pelo Fornecedor, com a readequagéo&/
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da Planilha de Preco n° 2 - Bens Fabricados Fora do Brasil, a serem
Importados - Anexo 1, deste instrumento, de forma a atender ao Decreto n°
64.066 de 02 de janeiro de 2019;

1.1.2 a prorrogacao do prazo contratual em 04 (quatro) meses, com a readequacao
da Tabela 1.A. Cronograma Fisico de Execugao - Anexo 2 e do Apéndice 2 -
Eventos de Fornecimento e Condi¢ées de Pagamento - Anexo 3, ambos deste
instrumento; e

1.1.3 a inclusdo da Instrucdo Técnica CPTM BEO0659-2 - Anexo 4, deste
instrumento, nos Requisitos Técnicos, alinea “d”", do item 2, do Termo de
Contrato.

2 VALOR

24 Em razao do presente aditamento, o valor do contrato passa de R$ 316.720.807,00
(trezentos e dezesseis milhdes, setecentos e vinte mil e oitocentos e sete reais) para
R$ 315.598.891,22 (trezentos e quinze milhdes, quinhentos e noventa e oito mil,
oitocentos e noventa e um reais e vinte e dois centavos), data base 07/04/2016;
representando um decréscimo de R$ 1.121.915,78 (um milh&o, cento e vinte e um
mil, novecentos e quinze reais e setenta e oito centavos), que equivale a
aproximadamente 0,35% do valor do contrato.

3 RATIFICAGAO

3.1 Ficam ratificadas as demais Clausulas do Contrato n® STM/005/2017, que nao foram
objeto de alteracao pelo presente instrumento.

E, por estarem de pleno acordo, as partes firmam o presente instrumento em 3 (trés) vias de
igual teor e forma, juntamente com as testemunhas nomeadas abaixo.

Sio Paulo, “° de ';;;rf'-!-'”-"* de oo,

Pelo ESTADO DE SAO PAULO, representado pela SECRETARIA DOS TRANSPORTES
METROPOLITANOS - STM:

, @'Q/w

RICARDO LUIZ HIDALGO. EIRA DA COSTA
Respondendo pelo Expediente da Unid e Coordenacéo de Projetos - UCP/STM

rlcosta@sp.gov.br
e-mail pessoal: N/|
CPF n°: 011.777.008-67
RG n°: 6.406.209-0 SSP/SP
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SIFANG

Pela ADMINISTRADORA / INTERVENIENTE - COMPANHIA PAUL|STA E TRENS

METROPOLITANOS - CPTM:

LSJH

FEL SOUSA ALARCON
Diretorg Administrativa e Financeira
f Iissrall@cptm.sp.gov.br
e-mail pessoal: N/I
CPF n°®: 010.685.271-02
RG n®: 2.708.545 SSP-DF

WILSON-NAGY LOPRETTO

Gerente Geral\
e-mail pessqal: N/I

CPF n° 035.400.368-22
RG n° 8.207.655-6

Pelo CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG:

Gerente de Manutengao de Material Rodante
fabio.ortona@cptm.sp.gov.br
e-mail pessoal: N/

CPF n°: 086.348.968-03
RG n® 15.275.689-9

FABIO ABgD ORTONA

2, A7

edsph@temoinsa.com.br
e-mail pessoal: N/I
PF n°: 076.016.278-61
RG n®: 9.170.947-7

TESTEMUNHAS:

(-
vi\r\)hll D AN

ZHANG ANYING
Representante Legal do Consércio
zay@crrcgc.cc
e-mail pessoal: N/I
Passaporte n°: PE 1868680

J uuC‘A

n =5 A
Nome B ‘Q. L (-, Yo '~—‘>~&’-.‘J S 0N
RG: 21 <G Lo Yo 1 |
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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

ANEXO 1
TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/005/2017

PLANILHA DE PRECO N° 2 - BENS FABRICADOS FORA DO BRASIL, A SEREM
IMPORTADOS
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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STHM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

ANEXO 2
TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/005/2017

TABELA 1.A. CRONOGRAMA FiSICO DE EXECUGAO
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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPIM

ANEXO 3
TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/005/2017

APENDICE 2 - EVENTOS DE FORNECIMENTO E CONDICOES DE PAGAMENTO

Rua Boa Vista n? 185, Centro, Sao Pauro}SPv— Brasil ' - &\j’



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS — STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

Condigdes Especificas do Contrato: Apéndice 2

Apéndice 2: Eventos de Fornecimento e Condigdes de Pagamento

Contrato n° STM/005/2017

Termo de Aditamento n° 1

Os pagamentos no ambito do Contrato se aplicam aos eventos dos servicos de projeto,
fabricacdo e montagem descritos a seguir, medidos conforme as condicées de medicao
especificadas e pagos nas condigdes estipuladas a seguir:

. Eventos dos Servigos de Projeto, Fabricacgio e Montagem

Os eventos de fornecimento dos servicos de projeto, fabricagdo e montagem, para
efeito de acompanhamento e medigdo, esta dividido em 2 eventos, atendendo a
distribuicao a seguir:

1. Evento A - Servigos de Projeto, Fabricagdo e Montagem de 8 Trens de 8 Carros
com Treinamento Técnico-Operacional e Assisténcia Técnica com Garantia
Assistida

O Evento A é composto pelos seguintes eventos:

14.

Evento A1 — Estrutura Geral do Projeto de Fabricacdo e Montagem do Trem,
Metodologia de Execugéo, Plano de Qualidade, Plano de Confiabilidade,
Disponibilidade, Manutenabilidade e Seguranca (CDMS) e Cronograma
Detalhado de Fabricagao dos Trens.

Evento tnico e corresponde a aprovagéo pelo Comprador da estrutura geral do
projeto de fabricagdo e montagem do trem, da metodologia de fabricagéo, do
plano de qualidade a ser seguido durante esse projeto de fabricacdo de trens,
do plano CDMS e do cronograma detalhado de fabricagdo dos trens.

Esse evento deveré ser concluido até o final do 3° (terceiro) més da eficacia do
contrato sendo que o Fornecedor devera apresentar a documentacao até o final
do 2° (segundo) més cabendo ao Comprador, apds a entrega da documentacao,
1 més para analise e aprovacao.

a) Estrutura Geral do Projeto

Considerando os desempenhos e os estudos solicitados para os sistemas
do trem e para o trem como um todo na Especificacdo Técnica
CPTM AT8303-6 rev. G, deverao ser apresentados para a aprovacao do
Comprador:

e A metodologia a ser empregada para a supervisdo e controle das etapas
de analise e aprovagdo dos documentos do projeto, com foco no fluxo dos
documentos trocados entre o Fornecedor e o Comprador, na identificacao
e formatagdo dos documentos técnicos e na apresentacdo final dos
documentos aprovados para oficializagdo no Comprador;
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Condigdes Especificas do Contrato: Apéndice 2

b)

d)

e Arelagao dos sistemas/subsistemas do trem com seu descritivo basico de
funcionamento e com as caracteristicas dos seus principais
equipamentos;

* A relacao identificando e quantificando os principais documentos que
comporao o projeto de fabricagdo e montagem do trem.

Metodologia de Execugéao

Devera ser apresentado para aprovagdo do Comprador um documento
contendo:

e A estrutura organizacional do projeto (objeto do contrato de fabricagdo e
montagem dos 8 trens);

e A descricao sistematizada das acgdes que serdo empreendidas para a
realizacao dos servicos de fabricagédo dos trens, treinamentos técnicos,
assisténcia técnica e fornecimento de sobressalentes, compreendendo
como requisitos basicos: a apresentagdo do plano de mobilizagdo de
recursos, da logistica para as agdes de garantia assistida de reparacao
de componentes do trem (interno e externo) e do plano de atuacdo da
engenharia de manutencgao da assisténcia técnica;

e O dimensionamento da estrutura organizacional proposta para o
desenvolvimento dos servigos, apresentagdo do organograma, com
indicag@o e descricdo da qualificacdo dos recursos humanos a serem
alocados para a realizagdo dos servicos, as atribuices e
responsabilidade dos profissionais de nivel superior e técnico.

Plano de Qualidade

Devera ser apresentado para aprovagao do Comprador o plano de inspecao
e testes dos trens durante as etapas de fabricagdo e de assisténcia técnica.
Esse plano deve conter todos os eventos de fabricagdo e de inspecao, em
ordem cronolégica e com um resumo detalhado de quem é o responsavel
por cada etapa, quais as normas, os documentos e os procedimentos
aplicaveis a realizagao da etapa, onde o Comprador (ou seu representante
designado) pode ou deve intervir ou acompanhar, quais os registros que
serao gerados no decorrer dos eventos e os critérios de aceitagdo. Devera
conter também critérios aplicaveis para exclusdes, para tratamento de nao
conformidades e as etapas relacionadas as atividades de assisténcia
técnica.

Plano de CDMS

Devera ser apresentado para aprovagdo do Comprador o plano de
Confiabilidade, Disponibilidade, Manutenabilidade e Seguranca para o trem.
Esse plano devera conter, conforme descritos na Especificagdo Técnica
CPTM AT8303-6 rev. G, informacdes de como o fabricante ira conduzir o
programa de confiabilidade, internamente e no relacionamento com seus
subfornecedores, os objetivos do programa, a organizacédo interna, os
estudos que serao realizados durante o projeto, os métodos utilizados e um

cronograma de execugao.
O\ 2
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Condigdes Especificas do Contrato: Apéndice 2

1.2.

1.3.

1.4.

e) Cronograma Detalhado de Fabricacdo dos Trens

Devera ser apresentado para aprovagdo do Comprador o cronograma
detalhado de fabricagéo e testes estaticos dos trens, destacando para cada
trem os principais estagios de fabricagao.

Evento A2 — Projeto para Fabricagido do Trem

Evento Unico e corresponde a aprovagéo pelo Comprador dos documentos que
compde o projeto de fabricagdo e montagem do trem e da relagdo dos
subfornecedores dos sistemas e subsistemas do trem, listados na Estrutura
Geral do Projeto (Evento A1) aprovado pelo Comprador.

Esse evento devera ser concluido e aprovado até o final do 9° (nono) més da
eficacia do contrato.

Evento A3 — Fabricagdo das 8 Caixas do Primeiro Trem (caixas nuas)

Evento unico e corresponde a constatagéo fisica da fabricagdo e montagem das
8 caixas do primeiro trem, acompanhada do fornecimento da documentagédo que
atesta as condigdes técnicas do produto fornecido e devidamente aprovado pelo
Comprador.

A seguinte documentagao deve ser fornecida e aprovada pelo Comprador:

 Relatorio de controle de qualidade com inspegao dimensional de fabricacdo
das laterais, cabeceiras, cabegas de estrados (com relatério de ensaio ndo
destrutivo), cobertura e fechamento das caixas;

e Relatorio do teste de estanqueidade da estrutura da caixa.

e Relatério contendo o modelo matematico, a analise por elementos finitos,
0s ensaios extensomeétricos e do teste de esforgos na estrutura.

A convocagao para inspecdes e testes, assim como 0s recursos a serem
disponibilizados a fiscalizacdo do Comprador, deverdao atender as disposicdes
contratuais deste instrumento

Este evento sera considerado concluido com a apresentacdo das 8 caixas,
entrega e aprovagéo da documentagéo e a realizagao e aprovac¢ao dos ensaios
estruturais, conforme citado acima.

Esse evento devera ser concluido e aprovado até o 14° (décimo quarto) més
da eficacia do contrato.

Evento A4 — Fabricacdo e Montagem dos 16 Truques do Primeiro Trem (truques
completos)

Evento unico e corresponde a constatagéo fisica da fabricacdo e montagem de
8 truques para carros motores e 8 truques para carros reboques, acompanhada
do fornecimento da documentacéo que atesta as condigdes técnicas do produto
fornecido e devidamente aprovada pelo Comprador.

Serao considerados fabricados € montados os truques que apresentarem
montados nas armacgdes dos truques os rodeiros com as caixas de rolamentos
e rolamentos, as suspensdes primarias e secundarias, os componentes do
sistema de freio de atrito (freio de servico e estacionamento) com discos e pingas

oy
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1.5.

de freio, tubulagdes, mangueiras, valvulas e conexdes, os redutores e motores
de tragédo (somente para os truques motores) e os suportes de fixacado de
componentes e cabos elétricos.

A seguinte documentagao deve ser fornecida e aprovada pelo Comprador:

e Relatério contendo o modelo matematico, a analise por elementos finitos,
0s ensaios extensométricos e o teste de fadiga da armagéo do truque;

e Relatorios de inspegédo de qualidade, para cada truque, contendo o tipo e
numero de série do truque, diagrama de prensagem dos rodeiros;

 Relatérios de controle dimensional e tridimensional da armagao do truque;

* Relatério de taragem do truque e lista de montagem do truque com
descricao, nome do fabricante e numero de série dos principais
componentes.

A convocagao para inspegdes e testes, assim como 0s recursos a serem
disponibilizados a fiscalizagdo do Comprador, deverao atender as disposicoes
contratuais deste instrumento.

Este evento seré considerado concluido com a apresentacio dos 16 truques,
entrega e aprovagao da documentacao e a realizagéo e aprovagao dos ensaios,
conforme citado acima.

Esse evento devera ser concluido e aprovado até o 16° (décimo sexto) més da
eficacia do contrato.

Evento A5 — Fabricacao, Montagem e Testes Estaticos do Trem com Liberagao
para Embarque para o Comprador (TLI)

O Evento A5 corresponde a aprovagdo pelo Comprador da qualidade de
fabricagao e montagem, do cumprimento das definicées estabelecidas no projeto
e dos resultados dos testes executados em um trem, nas instalaces do
fabricante do trem, e necessarios para a comprovagao do correto funcionamento
de seus sistemas alimentados eletricamente no minimo em baixa tensao (380 /
220 Vca e 72 Vce).

Toda a documentagéo para aprovacéo e emissdo do Termo de Liberacao e
Inspegao (TLI), protocolo de testes e inspegdes devera estar aprovado pelo
Comprador para a constatagdo do evento.

Os protocolos de testes a serem realizados devem ser submetidos a aprovagao
do Comprador com prazo de até 1 més antes da realizagéo dos testes, devendo
estar aprovado em sua vers&o final com até 15 dias antes da realizacéo dos
testes em fabrica.

Para a emissdo do TLI deverdo ser executados todos os testes previstos na
Especificagdo Técnica, bem como os definidos e aprovados pelo Comprador
durante o andamento do Projeto, os quais deverao ser realizados nas instalagdes
do Fornecedor (em fabrica).

O Comprador devera ser convocada para a realizacdo de todos os testes, bem
como para os FAls (“First Article Inspection” - testes do primeiro equipamento da
série) a serem executados nos equipamentos e componentes dos trens.
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A convocagdo para inspegdes e testes, assim como 0S recursos a serem
disponibilizados a fiscalizagado do Comprador, deverao atender as disposicoes
contratuais deste instrumento.

Para cada trem aprovado no Evento A5, sera emitido pelo Comprador um TLI,
liberando-o para embarque e transporte para as dependéncias do Comprador.

Esse evento devera ocorrer do 21° (vigésimo primeiro) ao 25° (vigésimo quinto)
més da eficacia do contrato, nos quantitativos definidos na Tabela 1 - Lista de
Bens e Cronograma de Entregas da Segéo VI - Tabela de Requisitos.

1.6. Evento A6 — Comissionamento de Trem com Entrega do seu Data Book e
Liberacao do Trem para a Circulagdo Comercial (TRP)

O Evento A6 corresponde & aprovacgéo pelo Comprador de todos os resultados
dos testes dindmicos executados em cada um dos trens nas suas vias férreas,
assegurando assim, as condicbes técnicas e operacionais necessarias a
operacao segura e confiavel desse trem.

Nesse evento devera ser comprovada a funcionalidade de todos os sistemas do
trem, apontando e registrando as eventuais pendéncias técnicas, e comprovada
a capacidade do trem rebocar e ser rebocado por outro trem e por uma
locomotiva.

Deve ser considerado que o 1° (primeiro) trem recebido sera utilizado para a
execucao dos testes de rotina e tipo, sendo que os ensaios de tipo visam verificar
se o desempenho dos sistemas, carros e/ou trem completo, esta de acordo com
0 projeto e com a Especificacdo Técnica CPTM AT8303-6 rev. G.

Para os demais trens da série deverdo ser executados os ensaios de rotina. Os
ensaios de rotina tém por objetivo a verificagdo da uniformidade e qualidade de
fabricagao, do desempenho do carro e de seus equipamentos e componentes,
verificando se as caracteristicas e parametros se mantém dentro de tolerancias
previstas em projeto.

Apos a conclusédo dos testes, toda a documentacdo de fabrica e dos testes
estaticos e dinamicos devera ser agrupada de maneira de facil consulta e
entregue no Data Book (Livro de Dados) do trem.

O modelo do Data Book (Livro de Dados) devera ser previamente aprovado pelo
Comprador.

O Termo de Recebimento Provisério (TRP) do 1° trem sé sera emitido pelo
Comprador, apés a conclusdo da primeira etapa dos Treinamentos Técnicos
para a Operagdo e Manutengdo dos Trens (Evento A10) e do recebimento do
Data Book (Livro de Dados).

O Termo de Recebimento Provisério (TRP) do 2° ao 8° trem sé sera emitido pelo
Comprador, apds o recebimento de seu respectivo Data Book (Livro de Dados). 1

Esse evento devera ocorrer a partir do 1° més da conclusdo do Evento A5 de ¥
cada trem e estima-se que ocorrera do 24° (vigésimo quarto) ao 30° (trigésimo)
més da eficacia do contrato, nos quantitativos definidos na Tabela 1.A -
Cronograma Fisico de Execugédo da Segao VI - Tabela de Requisitos. ﬂ
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1.7. Evento A7 — Operacdo Comercial Assistida

1.8.

1.9.

O Evento A7 inicia com a entrada em operagdo comercial de cada trem e
corresponde a presenga de uma equipe de técnicos qualificada e especializada
do Fornecedor para acompanhamento e assisténcia técnica dentro do trem,
durante todo periodo de circulagao comercial de cada trem, por um periodo de
15 dias consecutivos em circulagao na operagao comercial.

Esse acompanhamento visa dar suporte para os operadores dos trens, tanto no
que se refere a transferéncia de conhecimentos, quanto no auxilio de atividades
em casos de falhas.

Esse evento ira ocorrer apods a liberagdo do Comprador para entrada em
Operacédo comercial e estima-se que esse evento ocorrera do 27° (vigésimo
sétimo) ao 31° (trigésimo primeiro) més da eficacia do contrato, nos quantitativos
definidos na Tabela 1.A - Cronograma Fisico de Execugao da Secao VI - Tabela
de Requisitos.

Evento A8 — Recebimento Definitivo do Trem (TRD)

Para cada trem recebido em definitivo sera emitido pelo Comprador um Termo
de Recebimento Definitivo (TRD).

O TRD sera emitido a partir do 22° més da data de emissdo do TRP do 1° trem
(Evento A6 do 1° trem), somente ap6s a conclusio e aprovacéo da 22 (segunda)
etapa do Evento A12 e ap6s eliminadas todas as pendéncias técnicas apontadas
para o trem.

Estima-se que esse evento ocorrera do 48° (quadragésimo oitavo) ao
52° (quinquagésimo segundo) més da eficacia do contrato, nos quantitativos
definidos na Tabela 1.A - Cronograma Fisico de Execucéo da Secao VI - Tabela
de Requisitos.

Evento A9 — Fornecimento da Documentacéo Técnica do Trem

Evento a ser realizado em duas etapas e corresponde ao recebimento e a
aprovacao pelo Comprador de toda a documentagéo técnica relativa aos trens,
bem como dos manuais de operagéo e manutencao, na versao inicial e As Built.

A primeira etapa corresponde & apresentacao da versao atual dos documentos
tecnicos e manuais, devidamente aprovados pelo Comprador, que devera
ocorrer 1 més antes da data de emissao do TLI do primeiro trem. Estima-se que
esse evento ocorrera no 20° (vigésimo) més da eficacia do contrato.

A segunda etapa corresponde a apresentagao da versao final dos documentos
técnicos e manuais (As Builf), devidamente aprovados pelo Comprador e esta
vinculada a emissao prévia do TRP do ultimo trem. Estima-se que esse evento
ocorrera no 38° (trigésimo oitavo) més da eficacia do contrato. Essa etapa
também corresponde a atualizagdo da documentagéo recebida na primeira
etapa, em func¢ao das necessidades de modificagdes identificadas e introduzidas
durante a operagao dos trens.
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1.10. Evento A10 - Treinamentos Técnicos para a Operacao e Manutenczo dos Trens

1.1,

Evento a ser realizado em duas etapas:

* A primeira etapa corresponde ao treinamento das equipes de profissionais
do Comprador, com vistas a capacita-la para operagéo e manutencdo dos
trens. Esta etapa devera ocorrer entre o 21° (vigésimo primeiro) e 25°
(vigésimo quinto) més de eficacia do contrato e antes da emissdo do TRP
do 1° trem.

e A segunda etapa corresponde ao treinamento complementar, destinado as
pequenas alteragbes no projeto identificadas nos testes de
comissionamento e 12 etapa de treinamento no trem. Esta etapa devera
ocorrer no 34° (trigésimo quarto) més da eficacia do contrato.

O treinamento pratico devera ser iniciado nos patios do Comprador e somente
ocorrer nas linhas operacionais apds a capacitagdo dos operadores, que devera
ser comprovada através de avaliagdes realizadas pelos instrutores dos cursos.

O treinamento tedrico e pratico devera ser evidenciado na proposta e todos os
custos envolvidos serdo de inteira responsabilidade do Fornecedor.

Evento A11 — Validagao do Comportamento Dindmico de Projeto do Trem

Evento a ser realizado em até 7 etapas, onde cada etapa corresponde ao
recebimento e & aprovagao pelo Comprador de um relatério especifico, abaixo
descriminado, cabendo a Ultima etapa, o relatério final consolidando o estudo e
comprovando o adequado comportamento dindmico do trem.

O estudo para validagdo do comportamento dindmico do trem, conforme definido
na Especificago Técnica CPTM AT8303-6 rev. G, devera ser desenvolvido pelo
modelamento matematico representativo do comportamento dinamico de seus
carros ao trafegar por via continua e por AMVs, em condigdes de tolerancias
construtivas definidas no projeto e nos limites de desgastes e tolerancias
maximas permitidas na manutencéo do trem.

Estima-se que esse evento devera ser concluido em até 18 meses, com inicio a
partir do 18° (décimo oitavo) més da eficacia do contrato.

A seguir, os relatérios a serem apresentados nesse evento:
o Relatério de Caracterizacao Fisica dos Carros;
e Relatério de Caracterizagao Fisica da Via Permanente;

 Relatério relativo ao Modelo Matematico dos Carros Originais e Respectiva
Validagao;

o Relatorio relativo as Simulagdes do Desempenho dos Carros Originais;

e Relatério relativo ao Modelo Matematico dos Carros Modificados e
Respectiva Validagao;

e Relatério relativo as Simulagées do Desempenho dos Carros Modificados:

e Relatorio Final. 2
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112

113.

Evento A12 - Validagdo dos Requisitos de Confiabilidade de Projeto dos
Sistemas do Trem

O Evento A12, cujos requisitos estdo definidos na Especificacdo Técnica
CPTM AT8303-6 rev. G e sua operacionalizagdo na Instrugao Técnica CPTM
BE0659-2, divide-se em 2 etapas.

A primeira etapa corresponde a aprovagéo pelo Comprador do estudo de CDMS
(Plano de Confiabilidade, Disponibilidade, Manutenibilidade e Seguranca), que
devera incluir a analise de modos criticos de falhas e seus efeitos (FMECA -
Failure Mode, Effects and Criticality Analysis) para os sistemas de portas, sensor
de descarrilamento, sistema de freios, sistema de refrigeracdo e ventilagio
(equipamento de ar condicionado) e sistema de vigilancia e sinalizagdo de bordo
ATC / ATO. Essa etapa devera ser concluida em até 1 més antes da data de
emissao do TLI do 1° trem e estima-se que ocorrera no 20° (vigésimo) més da
eficacia do contrato.

A segunda etapa corresponde a comprovagao pelo Comprador do atendimento
aos requisitos minimos de confiabilidade especificados para os sistemas do
trem. Essa etapa iniciar-se-a ap6s a emissao do TRP do 8° (oitavo) trem (Evento
A6 do 8°trem), com conclusdo estimada para ocorrer no 47° (quadragésimo
setimo) més da eficacia do contrato, caso todos os sistemas sejam validados
sem a necessidade do Periodo P3 definido na Especificacdo Técnica
CPTM AT8303-6 rev. G.

Evento A13 — Adequacgéo dos Simuladores de Trens para nova Frota

O Evento A13 corresponde a adequacdo dos 10 simuladores de trens,
disponiveis no Comprador, adicionando os novos trens da Linha 13-Jade,
conforme previsto na Especificacao Técnica CPTM AT8303-6 rev. G, divide-se
em 2 etapas.

A primeira etapa corresponde & introdugdo do novo trem no simulador e
notadamente n&o tem aplicagao pratica, pois o software do trem & desenvolvido
com base nas informagées do projeto comercial do trem. Essa etapa devera
ocorrer entre o 17° (décimo sétimo) e 24° (vigésimo quarto) més da eficacia do
contrato.

A segunda etapa corresponde a confirmacdo da ndo necessidade de
modificagbes no trem que impactem na sua conducdo. Essa etapa devera
ocorrer entre 0 36° (trigésimo sexto) e 46° (quadragésimo sexto) més da eficacia
do contrato.

2. Evento B - Fornecimento de Sobressalentes Obrigatorias para os Trens

O Evento B corresponde a entrega no Comprador dos sobressalentes definidos no
Quadro 5 - Pegas Sobressalentes Obrigatérias da Segéo VI. Tabela de Requisitos.

A entrega dos sobressalentes devera ocorrer entre o 26° (vigésimo sexto) e
39° (trigésimo nono) més de eficacia do contrato.

Os sobressalentes deverdo ser agrupados em lotes, com o contetdo e quantidades
definido pela contratada, com excegédo do 1° lote, Lote 1, que devera ser entregue no
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26° més de eficacia do contrato. O Lote 1 corresponde aos materiais de consumo
empregados nas revisdes periodicas dos trens, bem como os materiais passiveis de
substituicao de danos provocados por quebras e a¢ées de vandalismo.

A liberagao para embarque dos sobressalentes ao Comprador esta condicionada a
prévia inspecéo dos mesmos na fabrica do fabricante. A constatacdo desse evento dar-
se-a com a emissao pelo Comprador do Termo de Liberagéo e Inspecédo (TLI), que
devera constar como anexo o Relatorio Técnico de Inspecdao em Fabrica de
Sobressalentes.

Os materiais deverao vir com as marcas para sua identificacdo nos proprios itens e nas
embalagens, bem como conter indicagées de risco (fragil, inflamavel e outras
informacgdes equivalentes), e deverdo ser fornecidos adequadamente protegidos e
embalados para permitir seu armazenamento por um periodo minimo de 24 meses.

Os materiais também deverao vir acompanhados de seus respectivos certificados de
qualidade, rastredveis e demonstrando que suas caracteristicas dimensionais e
funcionais estdo em conformidade com as especificagées aprovadas pelo Comprador
e com as normas técnicas de fabricagdo e testes (quando aplicaveis).

Para cada lote de materiais aprovado na inspegao de recebimento no Comprador sera
emitido pelo Comprador o respectivo TRP, dando inicio a contagem do periodo da
garantia desses materiais. O TRP sera emitido pelo Comprador em até 02 meses da
data de recebimento dos materiais no Comprador.

Deve ser montada uma descri¢do detalhada de todo material sobressalente para se
adequar ao Sistema de Materiais do Comprador.

Eventos de Medicao
As medicGes referentes aos eventos de fornecimento se daréo conforme segue:

Eventos A

1.1. Evento A1 —Projeto de Fabricagdo e Montagem do Trem, Metodologia de
Execucdo, Plano de Qualidade, Plano de Confiabilidade, Disponibilidade,
Manutenabilidade e Seguranga (CDMS) e Cronograma Detalhado de Fabricacéo
dos Trens.

Evento Unico, a medicdo do evento dar-se-a apdés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagao através de relatério de constatagido de conclusao do
evento emitido pelo Comprador.

1.2. Evento A2 — Projeto para Fabricagdo do Trem

Evento unico, a medicdo do evento dar-se-a apdés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagao através de relatério de constatacdo de conclusao do
evento emitido pelo Comprador.

M



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS — CPTM

Condigdes Especificas do Contrato: Apéndice 2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Evento A3 — Fabricagéo das 8 Caixas do Primeiro Trem (caixas nuas)

Evento Unico, a medicdo do evento dar-se-4 apdés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagao através de relatério de constatacao de conclusdo do
evento emitido pelo Comprador.

Evento A4 — Fabricagao e Montagem dos 16 Truques do Primeiro Trem (truques
completos)

Evento Unico, a medigcdo do evento dar-se-a ap6s a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagéo através de relatério de constatagao de conclusdo do
evento emitido pelo Comprador.

Evento A5 — Fabricacdo, Montagem e Testes Estaticos do Trem com Liberagao
para Embarque para o Comprador (TLI)

Para cada trem, a medigdo do evento dar-se-4 ap6s a sua concluséo pelo
Fornecedor e aprovagéo através da emiss&o pelo Comprador do respectivo TLI.

Evento A6 — Comissionamento de Trem com Entrega do seu Data Book (Livro
de Dados) e Liberagao do Trem para a Circulagdo Comercial (TRP)

Para cada trem, a medicdo do evento dar-se-a ap6s a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagao através da emisséo pelo Comprador do respectivo TRP.

Evento A7 — Operagao Comercial Assistida

Para cada trem, a medigdo do evento dar-se-a4 apds a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagao do Comprador, através de relatério de constatacao de
conclusao do evento emitido pelo Comprador.

Evento A8 — Recebimento Definitivo do Trem (TRD)

Para cada trem, a medigdo do evento dar-se-a4 apds a sua conclusio pelo
Fornecedor e aprovagao através da emisséo pelo Comprador do respectivo
TRD.

Evento A9 — Fornecimento da Documentagéo Técnica do Trem

A medicdo de cada etapa do evento dar-se-4 apés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagao do Comprador, através de relatério de constatacdo de
concluséo do evento emitido pelo Comprador.

Evento A10 - Treinamentos Técnicos para a Operagdo e Manutengao dos Trens

A medicao de cada etapa do evento dar-se-a apés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagéo do Comprador, através de relatério de constatacao de
conclusao do evento emitido pelo Comprador.

Evento A11 - Validagdo do Comportamento Dindmico de Projeto do Trem

A medigdo de cada etapa do evento dar-se-a apdés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagdo do Comprador, através de relatério de constatagao de
conclusdo do evento emitido pelo Comprador.
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1.12. Evento A12 - Validagdo dos Requisitos de Confiabilidade de Projeto dos
Sistemas do Trem

A medicdo de cada etapa do evento dar-se-a apds a sua concluséo pelo
Fornecedor e aprovacdo do Comprador, através de relatério de constatagéo de
conclusao do evento emitido pelo Comprador.

1.13. Evento A13 — Adequacao dos Simuladores de Trens para nova Frota

A medigdo de cada etapa do evento dar-se-4 apés a sua conclusdo pelo
Fornecedor e aprovagdo do Comprador, através de relatério de constatagéo de
conclusdo do evento emitido pelo Comprador.

2. Evento B - Fornecimento de Pegas Sobressalentes Obrigatérias para os Trens

O recebimento dos materiais entregues no Comprador sera feito através de relatorios
de constatagdes de eventos, apds a identificagdo, conferéncia, inspecéo e aprovacao
dos materiais.

Para o sobressalente aprovado na inspegdo de recebimento do Comprador, sera
emitido o respectivo TRP.

lll. Condig6es de Pagamento

Seguindo o disposto na CEC 16.1, o Comprador fara os pagamentos em 30 dias apds
o aceite dos documentos de cobranga. Se esse dia cair em dia nao Util o pagamento se
dara no préximo dia util, considerando como domicilio bancario a Praca de Sao Paulo -
Sk

Apos as medigoes referentes aos eventos de fornecimento os pagamentos se darao
conforme segue:

1. Evento A

1.1. Evento A1 —Projeto de Fabricagdo e Montagem do Trem, Metodologia de Execucéo,
Plano de Qualidade, Plano de Confiabilidade, Disponibilidade, Manutenabilidade e
Seguranca (CDMS) e Cronograma Detalhado de Fabricagio dos Trens

O pagamento corresponde a 15,058261% do prego total do Evento A constante na
Planilha de Prego.

1.2. Evento A2 - Projeto para Fabricagido do Trem

O pagamento corresponde a 5,019420% do preco total do Evento A constante na
Planilha de Preco.

1.3. Evento A3 - Fabricagao das 8 Caixas do Primeiro Trem (caixas nuas)

O pagamento corresponde a 4,266507% do prego total do Evento A constante na
Planilha de Preco. ﬂ
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9

1.10.

1.11.

Evento A4 — Fabricacdo e Montagem dos 16 Truques do Primeiro Trem (truques
completos)

O pagamento corresponde a 4,266507% do preco total do Evento A constante na
Planilha de Prego.

Evento A5 — Fabricagdo, Montagem e Testes Estaticos do Trem com Liberagéo para
Embarque para o Comprador (TLI)

Para cada trem, o pagamento corresponde a 3,664177% do prego total do Evento A
constante na Planilha de Precgo.

Evento A6 — Comissionamento de Trem com Entrega do seu Data Book e Liberacéo
do Trem para a Circulagdo Comercial (TRP)

Para cada trem, o pagamento corresponde a 3,630155%do preco total do Evento A
constante na Planilha de Preco.

Evento A7 - Operacao Comercial Assistida

Para cada trem, o pagamento corresponde a 0,136752% do preco total do Evento A
constante na Planilha de Preco.

Evento A8 — Recebimento Definitivo do Trem (TRD)

Para cada trem, o pagamento corresponde a 1,245690% do prego total do Evento A
constante na Planilha de Preco.

Evento A9 — Fornecimento da Documentagao Técnica do Trem

O valor total do evento corresponde a 0,301165% do preco total do Evento A constante
na Planilha de Preco, sendo que o pagamento de cada etapa corresponde a:

e Para a Primeira Etapa, o pagamento corresponde a 25% do valor total deste
evento.

e Para a Segunda Etapa, o pagamento corresponde a 75% do valor total deste
evento.

Evento A10 — Treinamentos Técnicos para a Operacdo e Manutengao dos Trens

O valor total do evento corresponde a 0,596738% do preco total do Evento A
constante na Planilha de Preco.

Esse valor sera dividido em 2 etapas, sendo que 80% destina-se ao treinamento
técnico para a operagado e manutengao dos trens e 20% destina-se ao treinamento
complementar.

Evento A11 — Validagao do Comportamento Dinamico de Projeto do Trem

O valor total do evento corresponde a 0,547010% (do preco total do Evento A
constante na Planilha de Prego, sendo que o pagamento de cada etapa corresponde
a:

e Para o Relatério de Caracterizagado Fisica dos Carros, o pagamento corresponde
a 10% do valor total deste evento;

e Para o Relatério de Caracterizacao Fisica da Via, o pagamento corresponde a
10% do valor total deste evento;
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e Para o Relatdrio relativo ao Modelo Matematico dos Carros Originais e
Respectiva Validagdo, o pagamento corresponde a 10% do valor total deste
evento;

e Para o Relatdrio relativo as Simulagées do Desempenho dos Carros Originais, o
pagamento corresponde a 10% do valor total deste evento:

e Para o Relatério relativo ao Modelo Matematico dos Carros Modificados e
Respectiva Validagdo, o pagamento corresponde a 10% do valor total deste
evento;

e Para o Relatério relativo as Simulagées do Desempenho dos Carros
Modificados, o pagamento corresponde a 10% do valor total deste evento;

e Para o Relatério Final, o pagamento corresponde a 40% do valor total deste
evento.

Obs.: Em caso de ndo ocorrer modificacdes que necessitem de Relatérios de
Carros Modificados (Modelo Matematico e Simulacdo), o Relatério Final
correspondera a 60% do valor total deste evento.

1.12. Evento A12 - Validacao dos Requisitos de Confiabilidade de Projeto dos Sistemas
do Trem

O valor total do evento corresponde a 0,331282% do preco total do Evento A constante

na Planilha de Prego, sendo que o pagamento de cada etapa corresponde a:

e Para a Primeira Etapa, o pagamento corresponde a 25% do valor total deste
evento;

e Para a Segunda Etapa, o pagamento corresponde a 75% do valor total deste
evento.

1.13. Evento A13 — Adequacao dos Simuladores de Trens para nova Frota

O valor total do evento corresponde a 0,198913% do preco total do Evento A
constante na Planilha de Prego.

e Para a Primeira Etapa, o pagamento corresponde a 60% do valor total deste evento;
e Para a Segunda Etapa, o pagamento corresponde a 40% do valor total deste evento.

2. Evento B - Fornecimento de Sobressalentes Obrigatérios para os Trens

O valor deste evento corresponde a 9,260749% do Preco Total do Evento A extraido do
Anexo das Planilhas de Precgos.

O pagamento sera feito para cada lote de materiais que recebeu seu TRP, cujo valor
corresponde ao somatorio dos pregos unitarios dos materiais constante dos Anexos das
Planilhas de Pregos — Pecas Sobressalentes Obrigatorias.

Procedimentos de Pagamento: &@;

Em caso de subcontratagéo, a Contratada sera a Unica entidade a emitir faturas contra
Comprador. Nao ocorrera o pagamento direto aos Subcontratados.

(V4
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Os documentos de cobranga dever&o ser entregues em duas (02) copias, diretamente aos
cuidados do Gestor do Contrato (item 8.1 da Seczo VIII das Condigdes Especificas do
Contrato) e deverao indicar o niumero do Contrato.

O Comprador devolvera os documentos de solicitacdo de pagamentos que contenham
erros. Neste caso todos os prazos estabelecidos serao contados novamente, a comecar da
apresentacao dos documentos revisados.

Se a Contratada entregar algum documento de cobranca com atraso, o Comprador
postergara a data de vencimento no mesmo nimero de dias que corresponda ao periodo
desse atraso.

O cumprimento dos marcos de andamento contratual de acordo com o item CEC 16.1 sera
confirmado pelo Comprador através de notificacdo por escrito & Contratada.

Os pagamentos de bens e/ou servigos cotados na moeda do pais do Comprador serdo
feitos através de crédito em conta bancéaria que a Contratada mantera no BANCO DO
BRASIL S/A, conforme consta do Decreto Estadual n® 60.244, de 14/03/2014 e do Acordo
Base de Parceria Institucional, de 27/03/2014. A contratada deve informar o numero da
conta, nome e numero da agéncia para o Comprador, dentro de 10 (dez) dias apds a
assinatura do Contrato. Estas informacées devem ser apresentadas por escrito ao Gestor
do Contrato.

Os pagamentos de bens e/ou servigcos a serem importados, serdo feitos em Reais (R$).
Caso o fornecedor queira que os valores sejam remetidos, sera feita a conversao para a
moeda solicitada, considerando o estabelecido na Lei 8.666/93. Para tanto, devera o
Fornecedor informar o nome do banco, o swiff, o nimero da conta bancaria, nome e nimero
da agéncia, o enderego do banco e agéncia, para o Comprador dentro de 10 (dez) dias
apés a assinatura do Contrato. As informagdes deverao ser enviadas por escrito ao Gestor
do Contrato.

O Contratado devera fornecer recibo de pagamento de suas notas fiscais/faturas ou outros
documentos de cobranga contra o Comprador, até a data de vigéncia do crédito em sua
conta bancaria. O Comprador nao aceitara duplicatas e/ou letras de cambio e apenas
pagara documentos de cobranga que possuam no verso a condicao “submetida a
verificagao” e de cumprimento de clausulas contratuais do Contrato n® STM/005/2017,
assinado pelo emitente e eventual endossatario.

( Ay

./ FABIO ABUD ORTONA
77/ Gerente de Manutencio do
A & Material Rodante - GOR

Eduardo Jorddo Massa
Chefe de Departamento _
CPTMIGOR/DORE A\
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ANEXO 4
TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/005/2017

INSTRUGAO TECNICA CPTM BE0659-2

Rua Boa Vista n? 185, Centro, S3o Paulo/SP — Brasil \
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PROCEDIMENTO PARA DEMONSTRAQAO DO ATENDIMENTO AS METAS DE

CONFIABILIDADE DE PROJETO DOS TRENS DA SERIE 2500 DA CPTM

TIPQ SISTEMA LINHA KM PROJETISTA
I R XX < CPTM

TRECHOQ SUBTRECHC SUBSISTEMA/CONJUNTO AREA ] N® CONTRATO
99 99 9999 DOTM

ETAPA CLASSE/SUBCLASSE | SEQUENCIAL | N* CONTROLE VERIF Lﬁm VERIFICAGAO/DATA
3 X25 999 BE0659-2 W, n

IDENTIFICAGAO REVISAO APROV DATA APROVAGAO/DATA

RT-R-XX-99-99-9399/3-X25-399 2} Marcus ——
N° CONTRATO VERIFICACAODATA | APROVACAC/DATA SUPERVISORA

BOCUMENTOS DE REFERENCIA
s Contrato N°® STM/005/2017: Consorcio TEMOINSA-SIFANG (8 trens)
2. CPTM AT8303-6: Especificaciio Técnica: Material Redante — Trem de 8 carros tipo Open Wide Gangway, Rev. G

DOCUMENTOS RESULTANTES

OBSERVACOES

Efaborado pelos engenheiros Fabio Santos e Anderson Morelra da Silva (CPTM).

D.

C.

8.

Al

a. Vers3o inicial Wanderson Marcus 09/04/2019
REV. | ITEM MOTIVO RESP. TECNICO AFPROVAGCAO DATA
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1. FINALIDADE
Definir os critérios e parametros para avaliar a confiabilidade dos sistemas dos trens da série 2500 da CPTM.
CONSIDERAGCOES GERAIS

2.1 Definigoes
Para efeito dessa avaliagZo temos:

21.1. Sistema
Conjunto de componentes ou equipamentos que s30 organizados para executar uma funcio comum.
Os trens da série 2500 sdo constituidos por 21 sistemas.

2.1.2. Falha
Perda da capacidade do sistema ou parte dele em desempenhar sua fungdio sob as cond icdes
especificadas.
As falhas s&o classificadas em 3 tipos, de acorde com o efeito provocado na operagdo comercial dos trens.

2.1.3. FalhaTipo A
E o tipo de falha que afeta a operacéo comercial do trem, paralisando ou prejudicando a operagdo devido
ao desempenho insuficiente ou risco para a seguranga. O trem n&o tem mais condigdes de trafegar no
sentido de operacdo e & retirado de operagao por meios préprios ou por reboque e & evacuado, conforme
condicdes operacionais da CPTM.

21.4. FalhaTipoB
E o tipo de fatha que afeta parcialmente a operagdo comerciai do trem, paralisando ou prejudicando a
operagao com atrasos superiores a 3 minutos. O trem possui condigdes de ser mantido em operacdo de
forma degradada e/ou ser conduzido por seus proprios meios com passageiros até o final da viagem ou
ate a proxima estagéio para ser retirado de operagZo.

2.1.5. FalhaTipoC
E o tipo de falha que n3o afeta a operagsio comercial dos trens. O frem tem condigbes de cumprir com a
programacao do dia ou pode aguardar em operagio por uma pregramacao de parada, desde que n4o
provoque atrasos na operagio superiores a 3 minutos.

2.1.6. Falha Nao Relevante ou N3o Falha

N&o serdo consideradas na validagéo da confiabilidade as falhas que tenham como causa:

Acidentes cuja causa ndo seja atribuida a falha;

Vandalismo;

Fendmenos da natureza, tais como queda de raio, inundagso, etc.:

Troca de itens consumiveis (lampadas, filtros, etc.);

Registro em duplicidade;

Falhas interdependentes cu decomrentes, tais como um componente defeituoso que provoca falhas
sequenciais em outros componentes. Para evitar contagens duplas, as falhas interdependentes ou
decorrentes néo sdo consideradas como falhas préprias, mas atribuidas 2 falha criginal;

= Falha naoc identificada — falha que ndo tiver causa determinada, {nada constatado). Caso a quantidad
de ocorréncias nao identificadas for maior que duas em um perfodo de trinta dias para ¢ mesmo carro,
seréo consideradas todas as ocorréncias dessa falha no sistema gue manifestou o sintoma.

s o o & 0 @
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2.1.7. Frota Eletiva

Indica o total de trens que esta habilitado para fazer parte do processo de demonstragio do atendimento
as metas de confiabilidade de projeto.

Considera-se como Frota Eletiva a frota formada pelos trens que est3o em operagio comercial por no
minimo 60 dias (2 meses), ou seja, com pelo menos 45 dias da data de emissdo do termo Operagao
Comercial Assistida, Evento A7 do Contrato.

2.1.8. Confiabilidade
Capacidade de um sistema desempenhar uma fungéo requerida sob condicbes especificadas por um
determinado tempo.

O indicador de confiabilidade adotado & o MKBF (Mean Kilometer Between Failure), que representa a
quilometragem média entre falhas.

O indicador de confiabilidade, expresso em quildmetro (km), sera calculado por tipo de falha apresentada
para cada sistema do trem, conforme equagao a seguir:

MKBF = 7
f

onde

e km: somatorio da quilometragem percorrida por todos os carros motores com cabine (CMC) da Frota
Eletiva no periodo de avaliagdo da confiabilidade;
o f total de falhas no periodo de avaliagdo da confiabilidade.

2.1.9. MKBFa
Indica a Confiabilidade da Frota Eletiva em relagio a Falha Tipo A. Para efeito de medig&o dos trens, é a

razao expressa entre o somatério da quilometragem percorrida por todos os carros motores com cabine
(CMC) da Frota Eletiva e o nimero total de Falhas de Tipo A no pericdo de medicao.

km percorrida por todos os CMCs da Frota Eletiva

KB, =
MKEES Total de Falhas Nivel A

2.1.10. MKBFa

Indica a Confiabilidade da Frota Eletiva em relagdo & Falha Tipo B. Para efeito de medig&o dos trens, € a
raz8o expressa entre o somatério da quilometragem percorrida por todos os carros motores com cabine
(CMC) da Frota Eletiva e o nimero total de Falhas de Tipo B no periodo de medig3o.

km percorrida por todos os CMCs da Frota Eletiva

Total de Falhas Nivel B

MKBFy =

2.1.11. MKBFc

Indica a Confiabilidade da Frota Eletiva em relagdo a Falha Tipo C. Para efeito de medigso dos trens, é a
razio expressa entre o somatério da quilometragem percorrida por todos os carros motores com cabine
(CMC) da Frota Eletiva e o numero total de Falhas de Tipo C no periode de medigao.

km percorrida por todos 0s CMCs da Frota Eletiva Q
Total de Falhas Nivel C

MKBF, =

fize autorizagdo expressa. A liberagZio ou aprovacio deste Documento nio exime o projefista de sua responsabilidade sobre o0 mesmo 3119
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2.2 Trem
2.2.1. Formagio

Esta instrugdo refere-se ao fomecimento de 8 trens de 8 carros para a CPTM, alimentados por tenséo
nominal de 3000 Vec, equipados com 4 pantografos, bitola 1600 mm), passagem entre carros tipo gangway
e 8 portas por carro, com a formag#o: CMC +CR1 + CR2 + CM + CM + CR2 + CR1 + CMC, sendo:

CMC - Carro Motor com Cabine;

CR1 - Carro Reboque Tipo 1 (com pantégrafo);
CR2 — Carro Reboque Tipo 2;

CM - Carro Motor sem Cabine.

2.2.2. Sistemas

Os 21 sistemas que compdem o trem s&o:

Caixa — Estrutural;

Caixa — Acessorios;

Sistema de Freio;

lluminac3o:

Suprimento Elétrico;

Tragéo e Frenagem Elétrica;

Portas do Sal&o;

Suprimento de Ar;

Sistema de Informag&o e Comunicagio;
Sistema de Video Vigilancia (CFTV);
Engate;

Gangway;

Trugues;

Comando, Controle e Monitoramento;
Ar Condiciocnado da Cabine;

Ar Condicionado do Sal&oc;

Captacso de Alta Tenso;

Sistema de Sinalizag&o de Bordo (ATC/ATO);
Detector de Descarrilamento;

Sistema de Detecgéio e Extinglo de Incéndio;
Sistema de Contagem de Passageiros.

2.3. Classificacao das Falhas por Sistemas do Trem

De acordo com as definigées adotadas, a classificagfo das falhas por sistema devera seguir os cn’tér!os
apresentados no item 5 deste documento, conforme estabelecido no item 34.4.2 da Especificacio Técnica
CPTM AT8303-6.

2.4 Perfil da Missao dos Trens
2.41. Disponibilidade da Frota de Trens

A Disponibilidade da Frota é 93%, conforme estabelecido no item 34.7 da Especificagdo Técnica
CPTM AT8303-6.

2.4.2. Condigoes de Operag3o dos Trens

¢ ¢ ¢ & & 4 & & ¢ & & 0 ® 9 O 0 4 O @ 8 @

Estabelecido no item 34.3.1 da Especificacio Técnica CPTM AT8303-6, os trens irdo operar em tqdas a@\
linhas da CPTM, nas condigdes de carregamento de até 8 passageiros/m? e a uma velocidade maxima de
servigo de 80 km/h. A vida util esperada para os trens & de 40 anos.
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A seguir, destaque para as condi¢des de operagio dos trens:

CONDIGOES DE OPERAGAO DOS TRENS MiNIMO Tirico MAXIMO
Distancia percorrida por um trem em urmn ano 144.000 km 180.000 km 216.000 km
Distancia percorida por um trem em um trimestre 36.000 km 45.000 km 54,000 km
Distancia percomida por um trem em um més 12.000 km 15.000 km 18.000 km
Tempo de operagdo de um trem por dia 10h 21h 24 h

3. CLASSIFICACAO E METAS PARA A CONFIABILIDADE

3. Classificagido
MKBF4

Indica a Confiabilidade da Frota Eletiva em relagéo a Falha Tipo A de cada sistema do trem.
MKBFs

Indica a Confiabilidade da Frota Eletiva em relago a Falha Tipo B de cada sistema do trem.
MKBFc

Indica a Confiabilidade da Frota Eletiva em relago & Falha Tipo C de cada sistema do trem.
3.2, Metas
A seguir, as metas de confiabilidade indicadas para os sistemas do trem, expressas em quilémetros.

METAS (km)
SISTEMA

MKBFa MKBFs MKBFc
Caixa ~ Estrutural 10.000.000 5.000.000 2.500.000
Caixa — Acessdrios 100.000 62.500 25.000
Sistema de Freio $80.000 300.000 140.000
lHluminagdo 1.400.000 1.200.000 1.000.000
Suprimento Elétrico 600.000 200.000 80.000
Tragao e Frenagem Elétrica 180.000 120.000 50.000
Portas do Saldo 240.000 100.000 80.000
Suprimento de Ar 700.000 250.000 200.000
Sistema de Informacdo e Comunicacio 125.000 100.000 80.000
Sistena de Video Vigilancia (CFTV) 100.000 62.500 25.000
Engate 3.000.000  2.000.000 1.500.000
Gangway 3.000.000 2.000.000 1.500.000
Trugues 2.500.000 2.000.000 350.000
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METAS (km)
SISTEMA

MKBF4 MKBFg MKBFc

Cemando, Controle e Menitoramento 160.000 150.000 50.000

Ar Condicionado da Cabine 500.000 200.000 25.000

Ar Condicionado do Saldo 500.000 200.000 25.000

Captagdo de Alta Tens3o §50.000 400.000 200.000

Sistema de Sinalizagdo de Bordo (ATC/ATO) 150.000 100.000 50.000

Detector de Descarrilamento 1.000.000 500.000 200.000

Sistema de Detecgéo e Extingdo de Incndio 500.000 200.000 100.000

Sistema de Contagem de Passageiros 500.000 62.500 25.000

4, COMPROVAGAOQ DA CONFIABILIDADE
4.1. Critério de Aprovacgio

A comprovagdo dos requerimentos de confiabilidade ser4 realizada em 3 periodos de avaliagdo: P1, P2 e P3.
4.1.1. Periodo P1

Condigaes para o Inicio do Periodo

Com a entrada em operagéo comercial do 1° trem, representada pela data de inicio da Operag&o Comercial
Assistida (Evento A7 do Contrato) do 1° Trem.

Periodo de Avaliagio

Inicio; apds o inicio da Operacdo Comercial Assistida (Evento A7 do Contrato) do 1° trem.

Término: 45 dias da entrada em Operagdo Comercial Assistida do 8° trem, Evento A7 do Contrato
(inicio do Pericdo P2).

Medicdo

A medicdo sera unica, no final do periodo de avaliagéo (P1), considerando todos os sistemas do trem,
estando eles funcionais ou ndo em sua plenitude.

Validagcao

Nenhuma comprovagcdc serd exigida para o atendimento das metas de confiabilidade, porém serdo
apontadas as falhas e a quilometragem dos trens e calculados os MKBFs por tipo de falha para cada
sistema do trem.

4.1.2. Periodo P2

Aplicade somente nos sistemas do trem que estejam funcionais em sua plenitude.

Condigdes para o Inicio do Periodo:

¢ Periodo P1 encerrado;
¢ Apds 45 dias da entrada em Operacdoc Comercial Assistida do 8° trem, Evento A7 do Contrato. 2 |
Periodo de Avaliacdo

12 meses, agrupados em 4 periodos de 3 meses (trimestres), sendo que para oS meses serem
considerados vélidos, a quilometragem em cada meés percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva

Esta folha é propriegade da Companhia Paulista ce Trens Metropaolitanos € seu conte(do n&o pode sar coplado ot revelado a terceiros sem PAG. /
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4.1.3.

deve atingir, no minimo, 178.560 km, cansiderando a disponibilidade da Frota Eletiva de 93%.
Medicio

O MKBF sera medido a cada 3 meses (trimestre) e seu resultado comparado com as metas estabelecidas
no item 3.2 deste documento.

No caso da quilometragem no més percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva nio atingir a
quilometragem minima necessaria, este més sera desconsiderado do calculo do MKBF.

Para os casos onde a quilometragem percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva utilizada para
o calcuio de MKBF nZo for suficiente para demonstrar sua meta no 1° periodo de medicao (1 trimestre), a
quilometragem e as falhas serfio acumuladas para o 2° perlodo de medigdo (1 semestre). Caso essa

condicdo permaneca, a quilometragem e as falhas continuar&o sendo acumuladas até compiletar o 4°
periodo de medigdo (1 ano).

Caso o 8° trem esteja em condicbes para o inicio da medi¢do do Periodo P2 até o 15° dia do més, 2
medic20 comegara no més em questao. Do contrario, a medi¢io serd iniciada somente no més seguinte.

Validacdo
Para a validagac do sistema, sera usado um dos trés critérios abaixo, na sequéncia:
¢ Critério Trimestral;
Demonstracio da meta de MKBF em 4 pericdos de 3 meses (timestres).
O sistema estaréa validado se o MKBF calculado atingir a meta de MKBF por, no minimo, 3 trimestres.
e Critério Semestral;

Demonstragdo da meta de MKBF em 2 periodos de 6 meses (semestres), quando a quilometragem
percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva no 4° periodo de 3 meses (trimestre) no for
suficiente para demonstragdo da sua meta.

O sistema estara validado se o MKBF calculado atingir 2 meta de MKBF nos 2 semestres.
e Critério Anual:

Demonstragéio da meta de MKBF em 1 Unico periodo de 12 meses (anual), quando a quilometragem
percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva no 1° periodo de 6 meses (semestre) ndo for
suficiente para demonstracao da sua meta.

O sistema estara validado se o MKBF calculado atingir a meta de MKBF no fim de 12 meses.

Nos casos onde a quilometragem percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva nado for
suficiente para demonstrar sua meta acumulando os 4 periodos de P2 (anual), o sistema sera
considerado validado, desde que o MKBF calculado n&o seja menor que a quilometragem acumulada
no periodo.

ldentificade que a meta de confiabilidade de um sistema n3o serd ou n3o foi atingida, a medicéo da
confiabilidade desse sistema sera interrompida automaticamente, sendo retomada no periodo P3.

Periodo P3 — Basico

Aplicado somente aos sistemas do trem que n&o atingiram as metas de confiabilidade.

Condi¢des para o Inicio do Periodo:

e Perlodo P2 encerrado;

e Aprovado pela CPTM o plano de ago elaborado pelo fabricante do trem, contendo as melhorias
propostas para cumprimento das metas de confiabilidade, e concluida a implementacdo das methorias
aprovadas em toda a Frota Eletiva,
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Periodo de Avaliacdo

6 meses, agrupados em 2 periodos de 3 meses (trimestres), sendo que para os meses serem considerados
validos, a quilometragem em cada més percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva deve atingir,
no minimo, 178.560 km, considerando a disponibilidade da Frota Eletiva de 93%.

Medigdo

O MKBF sera medido a cada 3 meses (trimestre) e seu resultado comparado com as metas estabelecidas
no item 3.2 deste documento.

No caso de a quilometragem em cada més percomida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva ndo
atingir a quilometragem minima necessaria, este més sera desconsiderado do calculo do MKBF.

Validacido
Para a validag2o do sistema, seréd usado um dos dois critérios abaixo, na sequéncia:

e Critério Trimestral:

Demonstrag&o da meta de MKBF em 2 periodos de 3 meses (trimestres).
O sistema estara validado se 0 MKBF calculado atingir a meta de MKBF nos 2 trimestres.
¢ Critério Semestral;

Demonstragio da meta de MKBF em 1 periodo de 6 meses (semestre), quando a quilometragem
percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva no 1° perfodo de 3 meses (irimestre) ndo for
suficiente para demonstracio da sua meta.

O sistema estara validado se 0 MKBF calculado atingir a meta de MKBF no semestre.

Nos casos onde a quilometragem percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva nao for
suficiente para demonstrar sua meta acumulando os 2 periodos de P3 - Basico (semestre), o sistema
sera considerado validado, desde que o MKBF calculado ndo seja menor que a quilornetragem
acumulada no periodo.

Identificado que a meta de confiabilidade de um sistema n&o serd ou nio foi atingida, a medi¢o da
confiabilidade desse sistema serd interrompida automaticamente, sendo retomada no Periodo P3 —
Extensdo.

4.1.4. Periodo P3 - Extens3o

Aplicado somente aos sistemas do trem que n&o atingiram as metas de confiabilidade no Periodo P3 — Basico,

Condicdes para o Inicio do Periodo:

» Periodo P3 — Bésico encerrado;

» Aprovado pela CPTM o plano de agaio elaborado pelo fabricante do trem, contendo as melhorias
propostas para cumprimento das metas de confiabilidade, e conclufda a implementacio das melhorias
aprovadas em toda a Frota Eletiva.

Periodo de Avaliagdo

6 meses, agrupados em 2 periodos de 3 meses (trimestres), sendo que para os meses serem consider_adqs
validos, a quilometragem em cada més percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva deve atingir,
no minimo, 178.560 km, considerando a disponibilidade da Frota Eletiva de 93%. 'S

Medic3ao

O MKBF sera medido a cada 3 meses (trimestre) e seu resultado comparado com as metas estabelecidas t
no item 3.2 deste documento.

No caso de a quilometragem em cada més percorrida por todos os carros CMCs da Frota Eletiva nao %
atingir a quilometragem minima necessaria, este més sera desconsiderado do calculo do MKBF.
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Validacdo

Para a validagZo do sistema, sera usado um dos dois critérios abaixo, na sequéncia:
¢ Critério Trimestral:

Demonstrag&o da meta de MKBF em 2 perlodos de 3 meses (trimestres).
O sistema estaré validado se o MKBF calculado atingir a meta de MKBF nos 2 trimestres.

e Crtério Semestral:

Demonstragdo da meta de MKBF em 1 perfodo de 6 meses (semestre), quando a quilometragem
percorrida por todos os carras CMCs da Frota Eletiva no 1° periodo de 3 meses {trimestre) nao for
suficiente para demonstracsio da sua meta,

O sistema estara validado se: o0 MKBF calculado atingir 2 meta de MKBF no semestre.

Nos casos onde a quilometragem percorrida por todos os carmmos CMCs da Frota Eletiva ndo for
suficiente para demonstrar sua meta acumulando os 2 periodos de P3 — Extensao (semestre), o sistema
sera considerado validado, desde que o MKBF calculado n3o seja menor gue a quilometragem
acumulada no periodo.

Identiﬁc_.a_\do que a meta de confiabilidade de um sistema ndo sera ou ndo foi atingida, a medicdo da
confiabilidade desse sistema ser interrompida automaticamente, sendo retomada no novo Periodo P3 —

Extenséo.

4.2, Metodo de Conducgao dos Trabalhos de Monitoramento e Apuragao dos Resultados

4.2.1. Sistema de Apontamento das Falhas

O sistema de registro de falhas de manuten¢do adotado e em uso pela CPTM & o SICOM (Sistema de

Controle Integrado de Operagio e Manutengao).

Para os trens, as falhas sdo abertas no SICOM pelas equipes de Tragfic (Operacdo dos Trens) e de
Manutengao do Material Rodante (Abrigos de Manutengéo) da CPTM e s&o fechadas somente pelas
equipes de Manutengdo do Material Rodante da CPTM.

Para efeito de monitoramento e apuragfo dos resultados da Confiabilidade dos Sistemas do Trem, serfo
consideradas todas as falhas abertas no més da apuragio.

4.2.2, Distancia Percorrida pela Frota de Trens

Para permitir o calculo da distancia percorrida pela Frota Eletiva no periodo de apura¢ao da Confiabilidade,
para cada trem da Frota Eletiva, deve-se apontar a quilometragem registrada nos odémetros das 2 cabines
do trem, no inicio e no fim de cada més.

4.2.3. Organizagido

Os trabalhos de monitoramento e apuragéo dos resultadas da Confiabilidade dos Sistemas do Trem serao
realizados pelos representantes da Manuteng3o do Material Rodante e da Engenharia de Manutencio do
Material Rodante da CPTM e por representantes do fabricante dos trens.

Responsabilidades da CPTM:

Abrir e fechar as falhas identificadas nos trens;

relagdo de falhas abertas para cada trem;
e« (Classificar as falhas por sistema e por tipo de falha e encaminhar essa classificacdo para analise do

Emitir, na 1* semana de cada meés calendario, relatério contendo a quilometragem percorrida e a é ;

fabricante do trem na 22 semana de cada més calendério;
¢ Conduzir a reuni&o de consolidagéo das falhas e emitir a sua respectiva ata da reuni&o, que devera ser
realizada na 3% semana de cada més calendario;
* Analisar e aprovar o relatério de demonstragdo de confiabilidade referente aos periodos P1, P2, P3 ~
Basico e P3 — Extensao;
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4.2.4.

4.2.5.

= Aprovar o plano de agéo elaborado pelo fabricante do trem que precede os periodos P3 — Basico e
P3 - Extensao.

Responsabilidades da fabricante do trem:

e Analisar a classificagéo das falhas realizadas pela CPTM e preparar evidéncias para contestar a
classificagdo diante das n&o concordancias;
Participar da reunido de consolidag@o das falhas na 3* semana de cada més calendario;

Elaborar o refatério de demonstragdo de confiabilidade referente aos periodos P1, P2, P3 - Bésico e
P3 - Extensao,

» Elaborar o plano de agdo para revisao do projeto do sistena, contendo todas as acdes necessarias
para atingir as metas de confiabilidade, quando necessario.

Modo de Operacionalizagdo das Reunides

As reunibes ocorrerdo mensalmente nas dependéncias da CPTM.

A conduggo da reunido e a mediagio diante possiveis conflitos, com o objetivo de chegar a um acordo ou
conciliagdo relacionada a classificag4o das falhas, sera feita pela Engenharia de Manutengio de Material
Rodante da CPTM.

Nessa reunifo serdo apresentadas as falhas mensais classificadas pela CPTM e pelo fabricante dos trens.

As falhas com classificac@io divergentes serao discutidas, cabendo ao fabricante do trem apresentar
argumentos e evidéncias para justificar e manter a sua classificago.

O resumo da reunido sera apresentado por Ata de Reuni3o, elaborada pelo condutor e mediador da
reuniao, que deve ser assinada por todos os presentes.

Apresentacio dos Resultados

A apresentagio dos resuftados durante o periodo de monitoramento da Confiabilidade sera realizada
através dos seguintes documentos:

Relatério do Periodo P1
O relatorio deve ser tnico e englabar o periedo em avaliacio, conforme item 4.1.1.
Q documento deve canter:

Data de inicio da operagdo dos trens da Frota Eletiva;

Quilometragem percorrida dos trens da Frota Eletiva no periodo;

Tabela com o resumo do nimero de falhas consolidadas no periodo;

Tabela com o [ndice de confiabilidade no periodo, comparando o MKBF calculado com o MKBF
especificado;

+ Analise dos sistemas por tipo de falha, conforme o MKBF calculado;

= Quando houver, indicar os sistemas j& considerados como reprovados por tipo (A, B ou C).

Relatérios do Periodo P2

Os relatérios do Perfodo P2 sdo divididos em: Relatérios Trimestrais e Relatério de Consolidagao do
Perfodo.

Os Relatérios Trimestrais devemn conter:

Tabela com o resumo do nimero de falhas consolidadas no trimestre;

Tabela com o indice de confiabilidade no pericdo, comparande o MKBF calculado com o MKBF
especificado;

+ Anadlise dos sistemas por tipo de falha, conforme o MKBF calculado;

¢ Quandoe houver, indicar os sistemas j& considerados como reprovados por tipo (A, B ou C).

= O Relatério de Consolidagéo deve conter:

" & 0o @

Data de inicio da operagdo da Frota Eletiva no periodo
Quilometragem percormida pela Frota Eletiva no trimestre; ’]
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¢ Resumo dos dados referentes aos 4 relatérios trimestrais, de acordo com o parégrafo anterior;
* Analise geral do periodo com todos os sistemas aprovados e reprovados;
= Plano de Agéo, bem como os critérios utilizados e prazos, para os sistemas com os tipos de falhas

reprovados no pericdo P2.

Relatérios do Pericdo P3 — Bésico e P3 — Extensio
Os relatérios dos Periodos P3 (Basico e Extenso) sdo divididos em: Relatérios Trimestrais e Relatério de

Consolidagio do Perlodo.

Os Relatérios Trimestrais devem conter:

e ¢ @ @

especificado;

O Relatério de Consolidagso deve conter:

Data de inicio da operagéo da Frota Eletiva no periodo;
Quilometragem percorrida pela Frota Eletiva no trimestre;

Tabela com o resumo do nimero de falhas consolidadas no trimestre;
Tabela com o indice de confiabilidade no periodo, comparando o MKBF calculado com o MKBF

Andlise dos sistemas por tipo de falha, conforme o MKBF calculado;
Quando houver, indicar os sistemas j& considerados como reprovados por tipo (A, B ou C).

* Resumo dos dados referentes aos 2 relatérios trimestrais, de acordo com o paragrafo anterior;
Analise geral do periodo com todos 0s sistemas aprovados e reprovados;
Plano de Agdo, bem como os critérios utilizados e prazos, para os sistemas com os tipos de falhas
reprovados no perfodo P2.

CLASSIFICAGAO DAS FALHAS POR SISTEMAS DO TREM
CAIXA — ESTRUTURA

DEFEITOS (TRINCAS E/OU
=
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA) | PROPORCOES SIGNI AS
QUE AFETE A SEGURANGA DOS COMRISCO DE FALHA Pﬁq‘gfogfgﬁggg b
PASSAGEIROS ESTRUTURAL OU POSSIBILIDADE
DE PROPAGAGAQ E INFILTRAGAC
DEAGUA
DEFEMOS (TRINGAS E/0U
FALHA ESTRUTURAL {RUPTURA, DEFORMAGOES) DE
LNAATRILHCS QUEDA DE EQUIPAMENTOS NA | PROPORGOES SIGNIFICATIVAS | PEQUENOS DEFETOS (TRINCAS
ViA) QUE AFETE A SEGURANGA COMRISCO DE FALHA E/OU DEFORMAGOES)
DOS PASSAGEIROS ESTRUTURAL OU POSSIBILIDADE
DE PROPAGAGAO
DEFEOS (TRINGAS E/0U
FALHA ESTRUTURAL (Rup'ruobsm DEF%RESMAQK?E?I gf‘rwas
QUE AFETE A SEGURANGA PROPORGOES SIGNI
NASCARA FRONTAL PASSAGEIROS (DESLOCAMENTO | COM RISCO DE FALHA Gl o R
DAMASCARA DOLOCALOU | ESTRUTURAL OU POSSIBILIDADE
QUEDA DE PARTES) DE PROPAGAGAO (SOLTURA DA
FIXACAQ)
DEFENTOS rmlgms DEEfou
DEFORMAGOES)
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA,
SUPORTES SOBESTRADO | GUECA DE EQUIPAMENTOS NA "“°ﬁ°£§§§'§;‘:§ﬁ{”“s PEQUENOS DEFEITOS (TRINCAS
VIA) QUE AFETE A SEGURANCA | oo COMPISCO DEFALEE  oe EXOU DEFORMACOES)
DOS PASSAGEIROS DE PROPAGACAO (SOLTURA DA
FIXACAO)

Quaisquer quedas de equipamentos ou componentes na via serdo considerados como fatha Tipo A.

Outros defeitos estruturais que possam vir a ocormer, seguem © mesmo principio adotado nos exemplos

definidos acima.

:

2

7122

Esta foiha & propriedade da Companhla Paulista de Trens Metropolitanos & seu conledco ndo pode ser coplado ou revelado a terceiros sem
autorizacdo expressa. A liberagio ou apcovagio deste Documento ndo exime o projelista de sua responsabilidade sobre 0 mesmo

PAG.
| 11119

A

J_f'
!



< CPTM

iT -INSTRUGAO TECNICA

O CPTR |AREA N°CONTROLE REVISAO VERIFICACAO/DATA APROVACAQ/DATA
DOTM BE0659-2 g Wanderson 0 ’Q Marcus

PROJETISTA VERIFIGAGAODATA |/ APROVAGAO/DATA

SUPERVISORA VERIFICAGAO/DATA APROVAGAO/DATA

e CAIXA - ACESSORIOS

DEFEITOS NO PISO (FURO, RASGO,

FALHA NO PISO (RUPTURA) QUE | ABERTURA DA SOLDAGEM) DE
RE(p“ e Iwﬁgm;)s AFETEASEGURANCADOS | PROPORGOES SIGNIFICATIVAS | PEQUENOS DEFEITOS NO PISO
- PASSAGEIROS COM RISCO DE FALHA DE
SEGURANGA
FALHA (QUEBRADA, SOLTURA DO
JANELAS QUEDA OU SOLTURA DA JANELA POLICARBONATO, SEM DEFEITOS (TRINI NAS
DO SALAO ESTANQUEIDADE) NAS JANELAS JANELAS DO SALAO
DO SALAO
FALHA NO ASSENTO DO
BANCOS (PASSAGEIRO, CONDUTOR QUE IMPOSSIBILITE gmuvgm&% FALHA NOS BANCOS DOS
CONDUTOR E AUXILIAR): OU DIFICULTE A OPERACAO D A e PASSAGEIROS
SENTADO QU EM PE.
PERDA DO LIMPADOR DE PARA- PERDA DO LIMPADOR DE PARA-
PARABRISA LIMPADOR DE PARA-| BRISA DO LADO DO CONDUTOR, | | #EROADDESCUICHODO | Brisa Do LaDO DO CARONA,
BRISA E ESGUICHO DAGUA FALHA DO PARA BRISA s e PERDA TOTAL DO ESGUICHO
{QUEBRADO, SOLTO} DAGUA
PERDA PARCIAL DA BUZINA
L ES
BUZINA (SISTEMA) PERDA TOTAL DA BUZINA (MENOR INTENSIDADE SONORA)
QUEBRA-SOL AVARIADO NA
QUEBRA-SOL POSICAO QUE IMPOSSIBILITE A " FALHA NO QUEBRA-SOL
VISUALIZAGAC DO MAQUINISTA.
2 FECHADURAS DAS PORTAS DA 1 FECHADURA INOPERANTE COM
FECHADURAS CABINE INOPERANTES COM AS . B FORT L e
PORTAS LATERAIS FECHADAS
FALHA QUE AFETE A SEGURANGA
PORTAS DA CABINA . DO PILOTO (PORTA Dﬁﬂgjo",&s“pﬁfgﬂg‘éﬁo'm
PERMANENTEMENTE ABERTA)
FALHA QUE AFETE A SEGURANCA
PORTA DA CABINE PARA O SALAQ 2 " DOPILOTO (PORTA R i U
PERMANENTEMENTE ABERTA)

Outros defeitos relativos a “Caixa — Acessérios” que possam vir a ocorrer seguem o mesmo principio
adotado nos exemplos definidos acima.

e SISTEMA DE FREIO

FALHAS QUE DEGRADAM O FREO
L —— EMMAISDE25% DESUA [ FALHAS QUE DEGRADAMO FREIO|  FALHAS QUE NAO PROVOCAM
SISTEMA BE FREIO CAPACIDADE NOMINAL OU QUE [EMATE 25% DE SUA CAPACIDADE | DEGRADAGAO DA CAPACIDADE
COMPROMETAM A APLICAGAO OU NOMINAL NOMINAL
OALIVIO DE FREIO
FALHAS QUE DEGRADAM O FREIO -
EM MAIS DE 25% DE SUA FALHAS QUE DEGRADAM O FREID| FALHAS QUE NAD PROVOCAM
BV ENTOSTNEUMATICOS | CAPACIDADE NOMINAL OU QUE | EM ATE 25% DE SUA CAPACIDADE | DEGRADAGAO DA CAPACIDADE
COMPROMETAM A APLICAGAO OU NOMINAL NOMINAL
O ALIMO DE FREIO
FALHAS QUE DEGRADAM O FREID "
EM MAIS DE 25% DE SUA FALHAS QUE DEGRADAM O FREIQ| FALHAS QUE NAO PROVOCAM
B TR ADOS HO TRCAACEM | CAPACIDADE NOMINAL OU QUE |EMATE 25% DE SUA CAPACIDADE | DEGRADAGAO DA CAPACIDADE
COMPROMETAM A APLICACAO OU NOMINAL NOMINAL
0 ALIVIO DE FREXO

As falhas de degradac&o da trag@o ou freio devem ser consideradas sempre no sentido de marcha.

Outros defeitos relativos ao Sistema de Freio sequem o mesmo principic adotado nos exemplos definidos

acima.

5
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e ILUMINAGAO

ILUMINAGAO INTERNA DO SALAQ | PERDATOTALDAILUMINAGAO |  PERDADES0%OUMAISDA | PERDA DE ATE 50 DA ILUMINAGAO

INTERNA DE UM OU MAIS ILUMINACAO INTERNA DE UM OU INTERNA DE UM OU MALS
DE PASSAGEIROS CARROS MAIS CARROS CARROS
FALHA DE ILUMINAGAO EXTERNA

PERDATOTAL DOSFARGISOU | PERDAPARCIAL (50%) DOS | o)k NAG PROVOQUE PERDA DE
PERDA TOTAL DAS LANTERNAS m?&a%mm FAROIS OU LANTERNAS (APENAS
TRASEIRAS { )mms FAROL ALTO, OU APENA FAROL
BAIXO) LUZES BRANCAS

PERDA TOTAL DA ILUMINAGAO DA | PERDA PARCIAL DA ILUMINAGAO
(LUMINAGAO DA CABINA i CABINA (LUMINARIA E SPOT) | DA CABINA (LUMINARIA OU SPOT)

ILUMINAGAO EXTERNA (FARGIS,
LANTERNAS E LUZ DE CAUDA)

Outros defeitos relativos a lluminagao seguem o mesmo principio adotado nos exemplos definidos acima.
e SUPRIMENTO ELETRICO

e

CONVERSOR ESTATICO AUXILIAR PERDA TOTAL DA ALMENTAGAC PERDA PARCIAL DA FALHAS QUE NAO PROVOCAM

- ALIMENTAGAQ CORRENTE
ALTERNADA (CA) CA DO TREM (100 %) ALIMENTAGAO CA DO TREM PERDAS DE ALIMENTAGAQ
CONVERSOR ESTATICO AUXILIAR
~CARREGADOR DE BATERIAS | PERDA TOTAL DA ALIMENTAGAD PERDA PARCIAL DA FALHAS QUE NAD PROVOCAM
ALIMENTAGAQ CORRENTE CC DO TREM (100 %) ALMENTAGAO CC DO TREM PERDAS DE ALIMENTACAQ
o _._CONTINUA (CC}
BATERIAS BATERIA DESCARREGADA = :
- JUMPER SOLTO OU AVARIADO
JUMPER DE ALBMENTAGAO ENTRE ‘ JUMPER COM A CAPA,
CARROS e IADE Y ; PROTETORA SOLTA OU RASGADA

Outros defeitos relativos ao Suprimento Elétrico seguem o mesmo principio adotado nos exemplos
definidos acima.

¢ TRAGCAO E FRENAGEM ELETRICA

FALHAS QUE DEGRADAMA FALHAS QUE DEGRADAM A
FALHAS QUE NAO PROVOCAM
TRAGAO E/0U O FREK ELETRICO TRAGAD E/OU O FREIO
BN LS R EM MAIS DE 25% DE SUA ELETRICO EMATE 25% DESUa | OECRADAGA SfiO DA TRACRO bl |
CAPACIDADE NOMINAL CAPACIDADE NOMINAL
FALHAS QUE DEGRADAMA | FALHAS QUE DEGRADAM A
INVERSORES ESTATICOS DE | TRAGAO E/OU O FREXO ELETRICO ;| TRAGAO E/OU O FREIO D’;m%%g’m“ OTpRing%gU
TRAGAD - VWVF EM MAIS DE 25% DE SUA ELETRICO EM ATE 25% DE SUA DO FREIO E
CAPAGIDADE NOMINAL CAPACIDADE NOMINAL
FALHAS QUE DEGRADAM A FALHAS QUE DEGRADAM A
FALHAS QUE NAO PROVOCAM
_ TRACAO E/OU O FREIO ELETRICO TRAGAO E/OU O FREIO
RESISTORES DE FRENAGEM EM MAIS DE 25% DE SUA ELETRICO EM ATE 25% DE SUA nesw%ommo‘c&g B0
CAPACIDADE NOMINAL CAPACIDADE NOMINAL
FALHAS QUE DEGRADAMA FALHAS QUE DEGRADAM A 3 NAG PROV:
EQUIPAMENTOS DE COMANDO E | TRAGAQ EIOU O FREIO ELETRICO TRAGAO E/OU O FREIO Biirist oy TR L
CONTROLE DA TRAGAQ EM MAIS DE 25% DE SUA ELETRICO EM ATE 25% DE SUA Iwoo e ELE\'R"bmrco
CAPACIDADE NOMINAL CAPACIDADE NOMINAL __
FALHAS QUE DEGRADAM A FALHAS QUE DEGRADAM A "
MANIPULADOR DE TRAGAOE | TRAGAO £/0U O FREIO ELETRICO “TRAGAO £/0U O FREIO ém%%%ﬁﬁggcégu
FREIO EM MAIS DE 25% DE SUA ELETRICO EM ATE 25% DE SUA iyl s
CAPACIDADE NOMINAL CAPACIDADE NOMINAL
FALHAS QUE DEGRADAM A FALHAS QUE DEGRADAM A FALHAS QUE NAG PROVOCAM
TRACAO E/OU O FREIO ELETRICO TRAGAO E/OU O FREIO
MOTORES BETIAG EMMASDE25%DESUA | ELETRICO EMATE 25% DESUA | DEGRADAGRO DATRAGRO E/10U
CAPACIDADE NOMINAL CAPACIDADE NOMINAL ; )
Observagéo: As falhas de degradagdo da tragdo ou frenagem elétrica devem ser consideradas sempre no

sentido de marcha.

/
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O CPTM iT -INSTRUCAO TECNICA

Q CPT#M | AREA N° CONTROLE REVISAO VERIFICAGAODATA |/ APROVACAOMDATA  _
DOTM BE0659-2 2 wanderson | (1) Marcus

PROJETISTA VERIFICAGAO/DATA | /] APROVAGAO/DATA

SUPERVISORA VERIFICAGAO/DATA APROVAGAO/DATA

Outros defeitos relativos ao Sistema de Tragdio e Frenagem Elétrica seguem o mesmo principio adotado
nos exemplos definidos acima.

e PORTAS DO SALAO

FALHA QUE AFETE A SEGURANGA
DOS PASSAGEIROS (PORTA . QUE PROVOQUEMA
PERMANENTEMENTE ABERTAQU | FALHAS
PORTAS DE SALAO DESPRESSURZADAESEM | ISOLAGAODE UMAPORTAND | PALHAS QUENAC PROVOQUEM
TRAVAMENTO} OU FALHAS QUE TREM
PROVCQUEM A ISOLAGAO DE
MAIS DE UMA PORTA DO TREM,
FALHA QUE AFETE A SEGURANGA
EQUIPAMENTOS E Ssdionssyr Sl FALHAS QUE PROVOQU
PERMANENTEMENTE ABERTA OU EMA
COMPONENTES DE COMANDOE { _ DESPRESSURZADAESEM | ISOLAGAODEUMAPORTANO | FALHES RUEIEO FROVCAUEM
CONTROLE DE PORTAS TRAVAMENTO) OU FALHAS QUE TREM
PROVOQUEM A ISCLAGAO DE
MASS DE UMA FORTA DO TREM.
FALHA QUE AFETE A SEGURANGCA
Pméssaeslnos iy FALHAS QUE PROVOQUEM A
NTEMENTE ABERTA CU
MECANISMOS DE ACIONAMENTO |  DESPRESSURIZADA E SEM ISOLACAO DE UMA PORTA NO ”“J"fsso?n“éa“égé’ pRg;-rOfUEM
TRAVAMENTO) OU FALHAS QUE TREM
PROVOQUEM A ISOLAGAO DE
MAIS DE UMA PORTA DO TREM.
FALHA QUE AFETE A SEGURANGCA
DOS PASSAGEIRQS (PORTA ——— —
INTERTRAVAMENTOS DE PERMANENTEMENTE ASERTA QU LHAS OvVOoQ
SEGURANGA DESPRESSURIZADA E SEM ISCLAGAO DE UMA PORTANO | FAU Mmﬂ’&"é&mof”m
TRAVAMENTO) OU FALHAS QUE TREM
PROVOQUEM A ISOLAGAO DE
MAIS DE UMA PORTA DO TREM.
PERDA TOTAL DE SINALIZAGAQ | PERDA DE SINALZACAO DE i
SINALIZAGAQ DE PORTAS DE FECHAMENTO DE PORTAS FECHAMENTO DE PORTAS | PERDA %“;&m’-%@g visuaL
. {SONCRA E VISUAL) (SONORA OU VISUAL)
FALHA QUE AFETE A SEGURANCA
PAINEL EXTERNO DE ISOLAGAC DO PILOTC OU DOS DEFEITOS QUE NAC PREJUDICAM
DE PORTAS PASSAGEIROS (PORTA i AOPERAGAO
PERMANENTEMENTE ABERTA)
PERDA DA SINALIZAGAO (SONORA
MECANISMOS DE ACIONAMENTQ PERDA TOTAL DA OU \ASUAL) NA CABINE DE o%mmﬁé’n]éoeﬁc&m
DE EMERGENCIA FUNCIONALIDADE DO COMANDO DO MECANISMO DE
MECANISMO DE EMERGENC!A EMERGENGCIA ACIONADO ACIONADO

Outros defeitos relativos ao Sistema de Portas do Sal%o seguem o mesmo principio adotado nos exemplos

definidos acima.

e SUPRIMENTO DE AR

COMPRESSOR PRINCIPAL

FALHA RO SUPRIMENTO DE AR

COMPRIMIDO QUE PROVIOQUE O
ACIONAMENTO DO FREIO DE
EMERGENCIA

FALHA NO SUPRIMENTO DE AR
COMPRIMIDO QUE PROVOQUE ©
AUMENTO DO CICLO DE
TRABALHO DOS COMPRESSORES
PARA SUPRIR A DEMANDA
{PERDA DE UM COMPRESSOR,
VAZAMENTOS SIGNIFICATIVOS,
ETC))

FALHAS QUE NAO GERAM PERDA
SIGNIFICATIVA DO SUPRIMENTO
DE AR COMPRIMIDO

Esta folha ¢ propriedade da Companhia Paulista de Trens Metropolitancs e seu contetido ndo pode ser copiado ou revelado a terceiros sem
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O CPTM IT INSTRUGAO TECNICA }
Q CPTM | AREA N* CONTROLE REVISAO VERIFICAGAO/DATA [ APROVAGAOMATA
DOTM BE0659-2 o wanderson _[{}g umushL
PROJETISTA VERIFICAGAODATA |/ APROVAGAO/DATA
SUPERVISORA VERIFICAGAO/DATA APROVAGCAC/DATA

FALHA NO SUPRIMENTQ DE AR
FALHAS QUE IMPECAM O COMPRMIDO QUE PROVOQUE O | FALHAS QUE NAO GERAM PERDA
COMPRESSOR AUXILIAR ACIONAMENTO 0OS AUMENTO DO CIGLO DE SIGNIFICATIVA DO SUPRIMENTO
PANYOGRAFOS TRABALHO DOS COMPRESSORES DE AR COMPRIMIDO
PARA SUBIR OS PANTOGRAFOS
g FALHA NO SUPRIMENTO DE AR
! COMPRMIDO QUE PROVOQUE O
FALHA NO SUPRIMENTO DE AR AUMENTO DO CICLO DE
FALHAS QUE RAOC GERAM PERDA
COMPRIMIDO QUE PROVOQUE O | TRABALHO DOS COMPRESSORES
SISTEMA DE TRATAMENTO DEAR | 5N AMENTO DO FREIO DE PARASUPRIRADEMANDA | SIGNIFICATIVA DO SUPRIMENTO
EMERGENCIA {PERDA DE UM COMPRESSOR,
VAZAMENTOS SIGNIFICATIVOS,
ETC)
FALHA NO SUPRIMENTO DE AR
COMPRIMIDO QUE PROVOQUE O
FALHA NO SUPRIMENTO DE AR AUMENTO DO CICLO DE
FALHAS QUE NAQ GERAM PERDA
COMPRIMIDO QUE PROVOQUE O | TRABALHO DOS COMPRESSORES
BULA
TUBULAGAO E RESERVATORIOS | 6 A MENTO DO FREIQ DE PARASUPRIRADEMANDA | SINIFICATIVA DO SUFRIMENTO
EMERGENCIA (PERDA DE UM COMPRESSOR,
VAZAMENTOS SIGNIFICATIVOS,
ETC)
FALHA NO SUPRIMENTO DE AR
CONMPRIMIDO QUE PROVOQUE O
FALHA NO SUPRIMENTO DE AR AUMENTO DO CICLO BE 1
CONEXOES PNEUMATICAS ENTRE| COMPRIMIDO QUE PROVOQUE O | TRABALHO DOS COMPRESSORES | FALHAS QUE NAO GERAM PERDA
ROS ACIONAMENTO DO FREIO DE PARA SUPRIR A DEMANDA DE AR COMPRIMIDO
EMERGENCIA (PERDA DE UM COMPRESSOR,
VAZAMENTOS SIGNIFICATIVOS,
ETC.)

Cutros defeitos relativos no Sistema de Suprimento de Ar seguem ¢ mesmo principio adotado nos

exemplos definidos acima.

e SISTEMA DE INFORMAGAO E COMUNICACAO

PERDA PARCIAL DA

SONORIZAGAO (CONTROLES, | PERDATOWIDOGONGODE | perpa ToTAL DA SONORZAGAO CONORIZAGAD
AMPLIFICADOR, AUTOFALANTES, OU DOS INTERCOMUNICADORES
INTERCOMUNICADORES) | ' ERCOMUNICADORES EMMAIS EM UM CARRO EM UM CARRO (PERDA DE 1
) DE UM CARRO INTERCOMUNICADOR)
PERDA PARCIAL DO INDICADOR
PERDA TOTAL DE UM INDICADOR
INDICADOR DE DESTINO — bt DE DESTINO ¢ @étg)s DE 8DOS
SISTEMA DE RADIODIGITAL | oeoru o on coMUNICAGAG | PERPAPARCIAL/DIFICULDADE | o1 inc qUE NAO INTERFEREM
TRANSCEPTOR PARA USO MOVEL 56Co DE NA OPERAGAO
VHF/FM “OM COMUNICAGAO COM O CCO
DISPLAY INTERNO DE - FALHAS QUE PREJUDIQUEMA | FALHAS QUE NAC INTERFEREM
COMUNICAGAC COMUNICAGAC COM O USUARIO NA OPERAGAD
FALHAS QUE PREJUDIQUEMA | FALHAS QUE NAO INTERFEREM
MAPA DE LINHA ELETRONICO - COMUNICAGAO COM O USUARIO NA OPERAGAO
MONTORES DE VIDEO DO SALAO FALHAS QUE PREJUDIQUEMA | FALHAS QUE NAG INTERFEREM
-MULTMMIDIA - COMUNICAGAQ COM O USUARIO NA OPERAGAO
— NAO VISUALIZA AS CAMERAS DE |  VISUALIZA PARGIALMENTE AS
CAMERAS DE RETROVISAO - RETROVISAQ CAMERAS DE RETROVISAO

Qutros defeitos relativos no Sistema de InformagZo e Comunicagdo seguem o mesmo principio adotado
nos exemplos definidos acima.

PAG.
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o CPTM IT -INSTRUGAO TECNICA ]

Q CPTM |AREA N° CONTROLE REVISAC VERIFICACAQ/DATA APROVACAO/MATA
DOTM BEDE59-2 P wandarson |(14.0) Marcus —1(—"
PROJETISTA VERIFICAGAO/DATA U’ APROVACAO/DATA
SUPERVISORA VERIFICAGAQ/DATA APROVAGAO/DATA
« SISTEMA DE VIDEO VIGILANCIA (CFTV)
PERDA TOTAL DA PERDA PARCIAL DA
“MONITORES DAS CAMERAS SNCIORALDADE Ol BABE FALHA EM ALGUM COMANDO
PERDA TOTAL DA PERDA TOTAL DA PERDA PARCIAL DA
CAMERAS INTERNAS FUNCIONALIDADE DOTREM | FUNCIONALIDADE DE UM CARRO | FUNCIONALIDADE DE UM CARRO
PERDA TOTAL DA PERDA PARGIAL DA
CAMERAS EXTERNAS : FUNCIONALIDADE FUNCIONALIDADE
SARA PRETA PERDA TOTAL DA PERDA PARGIAL DA APRESENTA EALHA, MAS
FUNCIONALIDADE FUNCIONALIDADE CONTINUA EMGRAVACAO |
DISPOSITIVOS DE GRAVACAC EM PERDA TOTAL DA PERDA PARCIAL DA APRESENTA FALHA, MAS
ESTADO SOLIDO FUNCIONALIDADE i FUNCIONALIDADE CONTINUA EM GRAVAGAD

Outros defeitos relativos no Sistema de Video Vigilancia seguem o mesmo principio adotado nos exemplos
definidos acima.

 ENGATE

DEFETOS (TRINCAS E/OU
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA} DEFORMAGOES) DE
QUE AFETE A SEGURANGA DOS | PROPORGOES SIGNIFICATIVAS
ENGATES SEMIPERMANENTES PASSAGEIROS; FALHAS QUE COM RISCO DE FALHA DEMAIS FALHAS
PROVOQUEM IMOBILIZACAQ DO | ESTRUTURAL; FALHAS QUE NAO
TREM PROVCQUEM IMOBILIZACAO
IMEDIATA DO TREM
DEFEITOS (TRINCAS E/OU
FALHA ESTRUTURAL (RUFTURA) DEFORMACOES) DE
QUE AFETE A SEGURANCA DOS | PROPORCOES SIGNIFICATIVAS
ENGATES AUTOMATICO PASSAGEIRCS; FALHAS QUE COM RISCO DE FALHA DEMAIS FALHAS {
PROVOQUEM IMOBILIZAGAO DO | ESTRUTURAL; FALHAS QUE NAQ
TREM PROVOQUEM IMOBILZACAO
IMEDIATA DO TREM

Outros defeitos relativos aos Engates seguem o mesmo principio adotado nos exemplos definidos acima.
e GANGWAY

{  DEFEMOS (TRINCAS E/OU
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA) DEFORMAGOES) DE
S QUE AFETE A SEGURANCADOS | PROPORGOES SIGNIFICATIVAS -,
A G NG ROSTIPO | ~ pASSAGEIROS; FALHAS QUE COM RISCO DE FALHA DEMAIS FALHAS -:
PROVOQUEM IMOBILIZAGAO DO | ESTRUTURAL; FALHAS QUE NAO -
TREM PROVOQUEM IMOBILIZAGAO
MEDIATA DO TREM

Outros defeitos relativos aos Gangway sequem 0 mesmo principio adotado nos exemplos definidos acima.
» TRUQUES

DEFEITOS (TRINCAS E/0U

DEFORMAGOES) DE
FALHA ESTRUTURAL {RUPTURA) FICATIV) Tos INCAS
ARMAGAO DO TRUQUE QUE AFETE A SEGURANCA DOS Pﬁoggzcoamsgosgglr__& AS Pm”%ﬁ%gggmc Eay
PASSAGEIROS ESTRUTURAL OU POSSIBILIDADE
DE PROPAGAGAO

Esta folha é propriedade da Companhia Paulista de Trens Metropalitancs e seu conteido nao pode ser copiado ou revelado a terceiros sem | PAG.
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O CPTM IT -INSTRUGAO TECNICA

Q CPTM |AREA N° CONTROLE Revisho VERIFICACRODATA [ APROVACAO/DATA
DOTM BE0659-2 g Wanderson [()L.O) Marcus

PROJETISTA VERIFICAGAO/DATA u APROVAGAO/DATA |

SUPERVISORA VERIFICAGAO/DATA APRQVAGAO/DATA

FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA)
SUSPENSAO PRIMARIA QUE AFETE A SEGURANCA DOS | PALHAS QUE AFETEM A DINAMICA DEMAIS FALHAS
Uil DE MOVIMENTO E O CONFORTO
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA)
SUSPENSAO SECUNDARIA | QUEAFETEA SEGURANCADOS |FALHAS QUE AFETEM A DINAMICA DEMAIS FALHAS
PASSAGEIROS DE MOVIMENTO E O CONFORTO
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA)
AMORTECEDORES QUEAFETEA SEGURANGADOS | PALHAS QUE AFETEMA DINAMICA DEMAIS FALHAS
gt thidey DE MOVIMENTO E O CONFORTO
FALHA ESTRUTURAL {RUPTURA)
RODEIROS QUE AFETEA SEGURANGA DOS | PALHAS QUE AFETEM A DINAMICA DEMAIS FALHAS
PASSAGEIROS DE MOVIMENTO E O CONFORTO
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA) "
REDUTORES QUE AFETE A SEGURANGA DOS | PALHAS QUE AFETEM A DINAMICA DEMAIS FALHAS
Aodritons DE MOVIMENTO E O CONFORTO
FALHA ESTRUTURAL (RUPTURA)
LGAGAO CAIXATRUQUE | QUEAFETEA SEGURANGADOS | FALHAS QUE AFETEM A DINAMICA DEMAIS FALHAS
PASSAGEIROS DE MOVIMENTO E O CONFORTO
FALHA QUE AFETE 0S SISTEMAS | FALHA QUE AFETE OS SISTEMAS
DE ALIMENT; O NEUMA‘”COS DEAUMENTQQAO (PNEUMﬂTICOS i
LUBRIFICADOR DE FRISO E/OU ey {PDE MODOA | EOUELETRICOS) DE MODOA ﬁwmcwwéu&o(ﬁg
NAO PERMITIR A OPERAGAO DO PEmg ;rgi%hgﬁmgm FALTA DE LUBRIFICAGAO)
VIAGEM
FALHA QUE AFETE OS SISTEMAS
FALHA QUE AFETE OS SISTEMAS
DE ALIMENTAGAO (ELETRICOS)
SISTEMA DE CONEXAO A TERRA DEMW‘“@" (ELETRICOS) DE MODO A PERMITIR A DEMAIS FALHAS
DEMODOANAOC PERMIMRA | (ypepacAD DO TREM SOMENTE
OPERAGAO DO TREM AYE O FINAL DA VIAGEN

Outros defeitos relativos aos Truques seguem o mesmo principio adotado nos exemplos definidos acima.
s COMANDO, CONTROLE E MONITORAMENTO

FALHAS NOS EQUIPAMENTOS OE | FALHAS NOS EQUIPAMENTOS DE
COMANDO E CONTROLE QUE | COMANDO E CONTROLE QUE
FALHAS NOS EQUIPAMENTQS DE
EQUIPAMENTOS DE COMANDO E | COMANDO E CONTROLE QUE FERNIAM ACEERAGAG PERIBTAM S OFEENGAD
piblrsli IMPEGAM A OPERAGAG SEQURA |  DEGRADADA DO TREM COM DEGRADADA DO TREM COM
kdaay PERDA DE ALGUMAS FUNCOES, | PERDA DE ALGUMAS FUNCOES
POREM NAO RELACIONADAS COM SECUNDARIAS OU
ASEGURANCA REDUNDANTES
FALHAS NOS EQUIPAMENTOS DE | FALHAS NOS EQUIPAMENTOS DE
MONITORAMENTO QUE MONITORAMENTO QUE
EQUIPAMENTOS DE %mg&sg&ﬂfﬁ%ﬁmm PERMITAM A OPERAGAQ PERMITAM A OPERAGAQ
CONTROLE E MONITORAMENTO QUE BMPECAMA OPERACAO DEGRADADA DO TREM COM DEGRADADA DO TREM COM
(DATA BUS) SEGURA DO TREM PERDA DE ALGUMAS FUNGOES, | PERDA DE ALGUMAS FUNGOES
POREM NAO RELACIONADAS COM SECUNDARIAS OU
A SEGURANCA REDUNDANTES
FALHAS NOS EQUIPAMENTOS DE | FALHAS NOS EQUIPAMENTOS DE
MONITORAMENTO QG%E MONTORAMENTO QCUA%
FALHAS NOS INDICADORES E PERMITAM A OPERACAO PERMITAM A OPERA
B A O T TS | ACIONAMENTOS QUE IMPEGAMA | DEGRADADA DO TREM COM DEGRADADA DO TREM COM
OPERAGAO SEGURADOTREM | PERDA DE ALGUMAS FUNGOES, | PERDA DE ALGUMAS FUNGOES
POREM NAQ RELACIONADAS COM SECUNDARIAS QU
A SEGURANCA REDUNDANTES
FALHAS QUE PERMITAM A
FALHAS QUE IMPEGAM A OPERAGAO DEGRADADA DO oiemckow g iohid Ll e
OPERAGAO SEGURADOTREM | TREM COM PERDA DE ALGUMAS
SISTEMA DE HOMEM MORTO TREM COM PERDA DE ALGUMAS
(ISOLAGAO DO EQUIPAMENTO OU FUNGOES, POREM NAO FUNGOES SECUNDARIAS OU
NAO PE'U\L!ZACAO) RELACIONADAS COMA REDUNDANTES
SEGURANGA
PERDA TOTAL DA PERDA PARCIAL DA APRESENTA FALHA, MAS
REGISTREALCR DEEVENTOS FUNCIONALIDADE FUNCIONALIDADE CONTINUA EM GRAVAGAG
PAG.
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< CPTM

IT -INSTRUGAO TECNICA

Q CPTM | AREA N® CONTROLE REVISAO VERIFICAGAO/DATA APROVAGAOIDATA
DOTM BEQ0E59-2 [4] Wanderson ﬂ}) Marcus

PROJETISTA VERIFICAGAO/MATA U APROVAGAO/DATA ]

SUPERVISORA VERIFICAGAOMDATA APROVAGAQ/DATA

Outros defeitos relativos aoc Controle, Comando e Monitoramento seguem o mesmo princlpio adotado nos

exemplos definidos acima.

* AR CONDICIONADO DA CABINE

PERDA COMPLETA DA,
AR CONDICIONADO DA CABINE @ REFRIGERAGAO E DA REFRIGERAGAQ, MAS NAO DA
VENTILAGAO EM UMA CABINA VENTILAGAO EM UMA CABINA
PERDA cch PLETA N%Ao
PERDA COMPLETA DA REFRIGERAGAO, MAS DA PERDA PARCIAL DA
SONANDS) EDANOLSD0RR REFRIGERAGAO E DA VENTILAGAO EM UM CARRO; REFRIGERAGAO OU DA
VENTILAGAO EMUMCARRO | PERDA DE 50% DAVENTILAGACE|  VENTILAGAO DE UM CARRO
50°% DE REFRIGERAGAO

Outros defeitos relativos ao Ar Condicionado da Cabine seguem o mesmo principio adotado nos exemplos

definidos acima.

e AR CONDICIONADO DO SALAO

PERDA COMPLETA DA
PERDA COMPLETA DA REFRIGERAGAO, MAS NAO DA PERDA PARCIAL DA
AR CONDICIONADO DO SALAO REFRIGERACAO £ DA VENTILAGAG EM UM CARRO; REFRIGERAGAO OU DA
VENTILAGRO EMUMCARRO | PERDA DE 50% DAVENTILAGAOE | VENTILAGAO DE UM CARRO
50% DE REFRIGERAGAO
PERDA COMPLETAL
PERDA COMPLETA DA REFRIGERAGAO, MAS NAO DA PERDA PARCIAL DA
CoMAN : -
SRR DR REFRIGERAGAO E DA VENTILAGAG EM UM CARRO; REFRIGERAGAO OU DA
VENTILAGAO EM UM CARRO | PERDA DE 50% DA VENTILAGAG £ | VENTILAGAO DE UM CARRO
50% DE REFRIGERACAO

Outros defeitos relativos ao Ar Condicionado do Sal&o seguem o mesmo principio adotado nos exemplos
definidos acima.

e CAPTAGAO DE ALTA TENSAO

i PERUATOTAL DA pmgewgsﬁg%lé’fmw A PERDA DE UM DOS
PANTOGRAFO FUNCIONALIDADE DOS
PANTOGRAFOS FUNCION&U%%‘E‘ DE UM SEMI- PANTOGRAFQS
COMANDO DE SUBIDA DOS COMANDO DE DESCIDA DOS COMANDO DE SUBIDA DOS
SISTEMA DE ACIONAMENTO DO | pARTOGRAFOS NAQ FUNCIONA | PANTOGRAFCS NAO FUNCIONA | PANTOGRAFOS NAO FUNCIONA
NAS DUAS CABINES EM UMA CABINE EM UMA CABINE
PERDA PARCIAL DOS
DISJUNTORES QUE MPEGCAMA | DEFEITOS QUE NAO IMPEGAM A
DISJUNTOR PRINGIPAL PERDATOTAL DOS DISIUNTORES | DISTUNTORES QUE IMPECAM A PR s s
TREM
PERDA PARCIAL DOS PARA. P
RAICS QUE MPEGAM A DEFEITOS QUE NAO IMPECAM A
PARARAIOS PERDATOTAL DOS PARARAIOS | ncioNALIDADE DE UM SEMK OPERAGAO DO TREM
TREM
FALHAS QUE IMPEGAM A
FALHAS QUE IMPEGAM A DEFEITOS QUE NAO IMPECAMA
CABOSDEALTATENSAD | et i o A 1| FUNCIONALIDADE DE UM SEM- Heetnal lipa s
ATERRAMENTO E CHAVES DE DEFEITOS QUE NAO IMPEGAM A
SEGURANCA - OPERAGAO DO TREM

Outros defeitos retativos ao Sistema de Captacdic de Alta Tens&o seguem o mesmo principio adotado nos
exemplos definidos acima.

Esta folha & propriedade da Companhia Paulista de Trens Metropelitancs e seu contelido ndo pode ser coplado ou revelado a terceiros sem | PAG, /
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< CPTM

IT -INSTRUCAO TECNICA

o CPTMN | AREA N° CONTROLE REVISAO VERIFICAGAOQ/DATA { APROVACAO/DATA
DOTM BEDG59-2 2 Wandarson ﬂ;,:) Marcus —=

PROJETISTA VERIFICAGAO/DATA U APROVAGAQ/DATA

SUPERVISORA VERIFICAGAO/DATA APROVACAO/DATA

» SISTEMA DE SINALIZAGAO DE BORDO (ATC/ATO)

ATC/ATO

FALHAS QUE INVIABILIZEM A
CIRCULAGAQ SEGURA DO TREM
EM QUALQUER MODO
OPERACIONAL

FALHAS QUE PROVOQUEM
PARADAS DESNECESSARIAS, OU
REDUGAD DE VELOCIDADE DO
TREM

FALHAS QUE NECESSITEM
OPERACADC EM MODO
REDUNDANTE, MAS NAO
PROVOQUEM A PARADA
DESNECESSARIA OU REDUGAQ
DE VELOCIDADE DO TREM

Outros defeitos relativos ao Sistema de Sinalizag&o de Bordo (ATC/ATO) seguem o mesmo principio
adotado nos exemplos definidos acima.

e DETECTOR DE DESCARRILAMENTO

NAQ ATUACAO DO EQUIPAMENTO | ATUAGAO DO EQUIPAMENTO SEM
SUPORTE MECANICO NO CASO DE UM QUE HAJA OCORRIDO FALHAS g}\‘gp”é‘gc'&] S FoREM
| DESCARRILAMENTO DESCARRILAMENTO
|
SENSOR DO DETECTORDE  |MAQATUAGRO DO EQUIPAMENTO | ATUAGAO DO EQUIPAMENTO SEM| 4,445 QUE NAO INTERFEREM
DESCARRILAMENTO DESCARRILAMENTO DESCARRILAMENTO NA OPERAGAO
UNIDADE DE CONTROLEE | MAO ﬂm FQURANENKD Anm%iﬁmqgg%&o SEM{ £a(1aS QUE NAO INTERFEREM
EROEESSAMENG DESCARRILAMENTO DESCARRILAMENTO NA OPERAGAO

Outros defeitos retativos ao Sistema do Detector de Descarrilamento seguem o mesmo principio adotado
nos exemplos definidos acima.

» SISTEMA DE DETECGAO E EXTINCAO DE INCENDIO

i
}

SISTEMADEDETECGAO | NAO ATUAGAO DO EQUIPAMENTO | ATUAZRO DO EQUIPAMENTO SEM| FALHAS e L
 SISTEMA DEEXTINGAO NAO ATUAGAO DO EQUIPAMENTO | 3 UA%0 0O EQUIPAMENTO SEM mes&:ggsﬁ\&ggnmm
COMANDO € CONTROLE | RO ATUAGAO DO EQUIPAMENTO| U720 00 EQUPANENTO Se | FALHAS QUE NAD NTERFERen
SENSORES NAO ATUAGAO D0 EQUIPAMENTO | (TUR T 0O EQUIDAMENTO SEM | FALHAS QUE NAQ RNTERFEREM

Outros defeitos relativos ao Sistema de Detecgdio e Extingdo de Incéndio seguem o mesmo principio
adotado nos exemplos definidos acima.

e SISTEMA DE CONTAGEM DE PASSAGEIROS

Pl A
SISTEMA DE CONTAGEM . PERDA DA FUNCIONALIDADE DEFEgng QUE gﬁo IMPEGAM
DEFEMOS QUE NAO IMPEGAM A
COMANDO E CONTROLE PERDA DA FUNCIONALIDADE OPERAGAO DO TREM
DEFEITOS QUE NAQ IMPECAM A
SENSORES - PERDA DA FUNCIONALIDADE OPERAGAD DO TREM

Outros defeitos relativos ao Sistema de Contagem de Passageiros seguem o mesmo principio adotado
nos exemplos definidos acima.
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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

ANEXO 5
TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/005/2017
DECLARACAO DE CIENCIA E RESPONSABILIDADE

Pelo presente, nos, EDSON GHIRO e ZHANG ANYING, representantes do CONSORCIO
TEMOINSA-SIFANG, inscrita sob n°. 28.443.531/0001-78, na qualidade de Fornecedor, ou
Prestador de Servigo, ou Parceiro da CPTM, neste ato declaramos estar cientes dos termos do
Cddigo de Conduta e Integridade de Fornecedores, Prestadores de Servicos e Parceiros da
CPTM, comprometendo-nos a adotar as praticas indicadas nele para a realizacao das atividades
nossas e da Empresa, bem como manter a confidencialidade de todas e quaisquer informacgoes
recebidas para o desenvolvimento das atividades relativas a CPTM, mesmo depois do término

da relacao contratual entre a CPTM e a Empresa.

Alem disso, com relagao as questdes de corrupgao, declaramos que nos e a Empresa estamos
de acordo com as diretrizes apresentadas neste Codigo, acessado através do endereco
eletrénico  http://sis.cptm.sp.gov.br/Licitacoes/Normas.aspx, e entendemos que estamos
proibidos de oferecer, prometer, pagar, autorizar ou receber quaisquer pagamentos indevidos,

bem como realizar fraudes de qualquer natureza.

Declaramos ainda que a Empresa cumpre as Leis Aplicaveis de combate a Corrupgao e que
disseminamos e esperamos a mesma conduta de nossos funcionarios, fornecedores, parceiros

comerciais, funcionarios terceirizados e representantes.

Data
A0 de ){U’w’\h AL de 20 s :
// 2 g
) . ? 1
Yo Exthi v
L_, E’DSOM HIRO ZHANG ANYING
Representante Légal do Consorcio Representante Legal do Consorcio

oinsa.com.br zay@crrcgc.cc
e-mail pessoal: N/I e-mail pessoal: N/I
:076.016.278-61 Passaporte n°: PE 1868680
RG n® 9.170.947-7
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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - ST™M
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

ANEXO 6
TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/005/2017
TERMO DE CIENCIA E DE NOTIFICAGAO

CONTRATANTE: ESTADO DE SAO PAULO, representado pela SECRETARIA DOS
TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM e pela COMPANHIA PAULISTA DE TRENS
METROPOLITANQOS - CPTM.

CONTRATADA: CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG

CONVENIO N°: STM/005/2017 - TERMO DE ADITAMENTO N° 01

OBJETO: SERVICO DE PROJETO, FABRICACAO E COMISSIONAMENTO DE 8 (OITO)
TRENS, DE 8 (OITO) CARROS CADA, TOTALIZANDO 64 (SESSENTA E QUATRO) CARROS
CADA PARA LINHA 13 (JADE) DA COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS -
CPTM.

Pelo presente TERMO, nos, abaixo identificados:

1. Estamos CIENTES de que:

a) o ajuste acima referido estara sujeito a analise e julgamento pelo Tribunal de Contas do
Estado de Sao Paulo, cujo tramite processual ocorrera pelo sistema eletrénico;

b) poderemos ter acesso ao processo, tendo vista e extraindo copias das manifestacbes de
interesse, Despachos e Decisées, mediante regular cadastramento no Sistema de Processo
Eletrénico, conforme dados abaixo indicados, em consonancia com o estabelecido na Resolugao
n®01/2011 do TCESP;

c) além de disponiveis no processo eletronico, todos os Despachos e Decisbes que vierem a ser
tomados. relativamente ao aludido processo, serdo publicados no Diario Oficial do Estado,
Caderno do Poder Legislativo, parte do Tribunal de Contas do Estado de Sao Paulo, em
conformidade com o artigo 90 da Lei Complementar n® 709, de 14 de janeiro de 1993, iniciando-
se, a partir de entdo, a contagem dos prazos processuais, conforme regras do Codigo de
Processo Civil;

d) Qualquer alteragéo de enderego — residencial ou eletronico — ou telefones de contato devera
ser comunicada pelo interessado, peticionando no processo.

2. Damo-nos por NOTIFICADOS para:

a) O acompanhamento dos atos do processo até seu julgamento final e consequente publicagao;
b) Se for o caso e de nosso interesse, nos prazos € nas formas legais e regimentais, exercer o
direito de defesa, interpor recursos e o que mais couber.

Sao Paulo, <= de jorurs de oao

GESTOR DO ORGAO/ENTIDADE:

PEDRO TEGON MORO
Diretor Presidente
pedro.moro@cptm.sp.gov.br
e-mail pessoal: N/I
CPF n°: 144.051.718-58 ¥
RG n° 21.448.592-4 /
i /4
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GOVERNO DO ESTADO DE SA0 PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

PEULTIMA PAGINA DO TERMO DE CIENCIA E DE NOTIFICAGAQ DO TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AQ CONTRATO N° STMI005/2017, CELEBRADO ENTRE O ESTADO DE

SAO PAULO, REPRESENTADO PELA SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROFOLITANOS - STM E PELA COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM E
O CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG.

Responsaveis que assinaram o ajuste:

Pela SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM:

C oIV

RICARDO LW PEREIRA DA COSTA
Respondendo pelo Expedient iIdade de Coordenacéo de Projetos - UCP/STM

rlcosta@sp.gov.br
e-mail pessoal: N/|
CPF n°: 011.777.008-67
RG n°: 6.406.209-0 SSP/SP

Pela COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM:

|

[FELI$SSA SOUSA ALARCON
Difetora/Administrativa e Financeira
} issa@cptm.sp.gov.br

e-mail pessoal: N/I
CPF n°: 010.685.271-02
RG n®: 2.708.545 SSP-DF

Gerente Geral de anuteng:ao

Gerente de Manutgncao de Material Rodante

k" - .
WILSGN NAG ‘b.OPRETro FABIO %BUD ORTONA

wilson. nagy@cptm\ep .gov.br
e-mail pessoal:' N/
CPF n°® 035.400.368-22
RG n° 8.207.655-6

fabio.ortona@cptm.sp.gov.br
e-mail pessoal: N/I
CPF n°: 086.348.968-03
RG n°: 15.275.689-9

Rua Boa Vista n2 185, Centro, Sdo Paulo/SP — Brasil



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS - STM
COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM

ULTIMA PAGINA DO TERMO DE CIENCIA E DE NOTIFICAGAD DO TERMO DE ADITAMENTO N° 01 AO CONTRATO N° STM/Q05/2017 CELEBRADO ENTRE O ESTADO DE SAQ

PAULO. REPRESENTADC PELA SECRETARIA DOS TRANSPORTES METROFPOLITANOS - STM E PELA COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS - CPTM EO
CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG

Pelo CONSORCIO TEMOINSA-SIFANG:

74 &%//{@1\ 4 % ”E’;

SON GHIRO i ZHANG ANYING
Representanté Legal do Consércio Representante Legal do Consorcio
edsop@temoinsa.com.br zay@ecrrcgc.cc
-mail pessoal: N/| e-mail pessoal: N/I
PF n° 076.016.278-61 Passaporte n°: PE 1868680

RG n® 9.170.947-7
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